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Stadtrat

Vorlage Stadtparlament vom 9. November 2010 Nr. 2440

Strassen, Platze, Briicken: Allgemeines

Neugestaltung von Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt

Antrag

Wir beantragen Ihnen, folgende Beschliisse zu fassen:

1. Das Projekt fiir die Neugestaltung von Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt mit Gesamt-
kosten von CHF 39'8631000 wird gutgeheissen.

2. Fdr die nach Abzug der Kostenanteile Dritter fiir die Stadt verbleibenden Kosten wird ein
Verpflichtungskredit von CHF 35 ‘833000 erteilt. Fir das Teilprojekt Elektrizitdtsversor-
gung ist ein Anteil von CHF 639'000 und flir das Teilprojekt Wasserversorgung ein Anteil
von CHF 114'000 der jeweiligen Baurechnung der Stadtwerke zu belasten.

3. Fir die Mehrkosten bei der Projektierung der Neugestaltung von Marktplatz, Bohl und
Blumenmarkt wird zum Verpflichtungskredit von CHF 300'000 und zum 1. Zusatzkredit
von CHF 136'000 ein 2. Zusatzkredit von CHF 90'000 erteilt.

4. Die Beschliisse gemass Ziff. 1 und 2 unterstehen nach Art. 7 Ziffer 2 lit. a der Gemein-
deordnung zusammen dem obligatorischen Referendum.

www.stadt.sg.ch
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2 Zusammenfassung

Markiplalz, Bor/ und Blumenmearkt sma aer Kerm aer innensiaadt und der Alisiadt - sie sind
ur dle St. Galerninnen una St.Galer aas ,, Herz” unserer Staor. Das Erschemungsona una der
Zusrana entsprechern reute aber bes westem nicht aieser besornaeren Beaeulurng. Sie solern
aeshalb umiassenda neu gestalker, als Zentrum aer Alsiact und /nnensiadt markant auvrge-
werter, 1ur ale ganze Bevokerurng altrakiiver und 1iur ale verschieaenen Anforaerungern und
Anspriche vielsertiger nutzbar weraen. Notig sina vor alem grosszigige Fremidehern 1ur Ha-
nieren, Begegnung und Verweern - im Altag wie an Veransialiungen und Festern, eme wert-
relchende Verkelirsentiasiung una aer Wegral ader obernraischen Farplarze. Dnngend sima
uberales aurchigrenfendae Verbesserungern /ur Busse und Bahn und aeren Fahgaste una eme
neue Losung 1ur aen stanajgern Marki.

Vorausserzung 7ur dle Nevgesialiung /st der £7s5alz ader heurjgen orfentichen Farkplalze aul
aem Markiplarz und Blimenmarkt. Deshalb wird eme privare /nvestorengememschart unter
aer Lertung der GityFRarking AG unter adem BLlumenmarkt, adem Union und aem Oberen Gra-
ven aas Farkhaus ,, Glyparking Scrbenertor’ erstefen. Mit dem ,, St.Galer Farkplalizkorn-
sens” pnaven ale fraktionen aes Sladlpariamentes und die betrorfenen Verbanae zuaem
veromaneh1 verembary, aass samiiche orrentichen Farkplarze m Emnzuygsgebier aes nevern
Farknauses auigenoben weraern. Greichzelrg gelen kunitg klare regem 1ur aie orrentiiche
Farkierung 1n aer gesamiern /nnensiadt.

Die Authebung der Farkpldarze und aie Entiasiung aes ganzen FAatzbererches vorm Frivatver-
Kelr machen aen Weg 1ir eme umirassenae neue Gesialiung 1rel. Dardr wurae em Archifea-
urweltbewerb aurchigerinm. Die bisherger, engen Halkestelen i ale Busse una are Baln
am Bolil weraen 1ur berae RIchiungen aul aem noralichern Markiplalz angelegr. /Her Habern
ale ortentiichen Verkelirsmiitie/ wie auch ale FRssagiere bessere Beamgungern una mehr
Fatz. Dardr kann aer Bol als grossziglger, umverbauter orrenticher awm gentizt weraer,

se/ es als Aurenthalis- und Begegnungsraene, 1ty AusSSenrestaurants wie auch /iy Veranstal-

ungen unad Feste.

New enitstent anstene aer Hornaele una aer grinen Markisianae em Markipavilon mit breiter
Auswal/ von Gemdse, Fichiern, Blumen elc., aber auch? mit Alosk unad Caré. 117 aas Gebsais-
ae mtegriert sind ale grosszigige Wartehale 1ir ale Fahrgasre von Bus und Balhn, eme be-
alente grosse WC-Angge und aer alrekte Zgang Zum Farkiaus.

Die FAarzgestaliung, dale Massnaimen 1ur aden orfentichen Verkefr unad aden Langsamver-
Kel, ale Entiastungern vorm mororisierien maviaualverkelr wie auch aas neue Farkhaws
veaingern sich gegensetig una sma nur ZUusammern réaisieroar. Deshalb wird aerm Stadioar-
/rament und aer Burgerschart em Gesamikrealt beantragr. Der neue Markipavilon, ale War-
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renalen, ale WC-Angge efc. kosten gut 74 Millonen Frankern, dle neue FAaizgestaliung und
ale gesarnten Ermeuerungern ader Beldge erc. gegern 17 Millonen Frankern. Zusammern miit
aen Ermeuerungern bes aer Wasser- und E/ektnziidrsversorgurng una verschieaenern anaerer
Aurwenaungen ergebern sich Gesarmtkosten von 39.89 Millonen Franken. Nach Abzug aer
Bestrdge Dritter betrdgt aer norige Vemprichiungskreait 35.8 Millonern F7ankern.

Das Froent 1ur are Nelygestaliung ades Markiplalzes, aes Boli und ades Blumenmarkies wird
als Gesamiosung aem Fariament una aer Burgerschart zum Enitscheld vorgelegr. Gesami-
nosungen besrenen aus emer Vielzah/ von Teiosungern, sie sma immer aann gerdnraer,

wenn ae Teisicht tber aer Gesamisicht stefl. Der Stadtral /st uberzeugl, oass ake
St Gallernmnen una St.Galer aas Gesamiwerk beurtesern, ale 7e/aspesle als solche gew/ich-
ren una schnessich eme umiassenae Beweriung 21 emer positivern Entscheiaurng 1.

3 Ausgangslage

Der Stadtrat unterbreitet dem Stadtparlament ein Projekt, das bereits im Vorfeld zu intensi-
ven, manchmal emotionalen und stets engagierten Diskussionen in einer breiten Offentlich-
keit geflihrt hat. Diese Diskussionen mit zustimmenden wie auch kritischen Beitrdgen betra-
fen meist bestimmte, besonders interessierende Teilaspekte [ wie die Parkierung, die Calat-
ravahalle, die Bdume, den Marktpavillon, die Veloabstellpldtze oder die Archdologie. Wesent-
liche Ergebnisse aus diesen Diskussionen konnten in das Projekt einfliessen, so ein grosse-
rer Marktpavillon, mehr Baumpflanzungen, zuséatzliche Veloabstellpldtze sowie die Bertick-
sichtigung der archédologischen Untersuchungen. Die verkehrspolitischen, grundsétzlichen
Fragen im Zusammenhang mit der Parkierung und der []r/'cht/'gen[] Zahl von o&ffentlichen
Parkplatzen im Stadtzentrum flihrten zum St.Galler Parkplatz-Konsens. Das nun vorliegende
Gesamtprojekt basiert in diesem Sinne auf umfangreichen Planungen und Projektierungen
sowie einer intensiven Mitwirkung und Mitarbeit verschiedenster beteiligter Personen und

Gruppen.

3.1 Problemstellung

Die Innenstadt und besonders die Altstadt sind Mittelpunkt des stadtischen Lebens in
St.Gallen und historisches Zentrum von Wohnen und Arbeiten. Sie haben heute fur die Stadt
und die Region eine herausragende, in ihrer Art einmalige Bedeutung fiir Einkaufen, Freizeit
und Kultur. Ein vielfaltiges und qualitativ gutes Angebot an Einkaufsmoglichkeiten und
Dienstleistungen in der Innenstadt und Altstadt ist flir eine attraktive Stadt von elementarer
Bedeutung. Der Bohl, der Marktplatz und der Blumenmarkt bilden den Kern der St.Galler
Altstadt und sind Begegnungszentrum in der Innenstadt. Hier befindet sich zudem die neben

dem Bahnhofplatz meistfrequentierte Halte- und Umsteigestelle des éffentlichen Verkehrs.
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Die Funktion und die Stellung der Innen- und Altstadt muss weiter gestérkt werden. Ein
starkes Engagement der Privaten - Hauseigentiimerinnen und -eigentiimer, Gewerbe, Ver-
kaufsgeschdéfte, Verbdnde 0 wie auch der é6ffentlichen Hand und ein breites Spektrum von
Massnahmen zur Aufwertung des Stadtzentrums sind daflir von grundlegender Bedeutung.
Sache der offentlichen Hand sind unter anderem die zweckméssige Verkehrs- und Er-
schliessungsorganisation, die Gestaltung und Aufwertung des offentlichen Raumes und die

Bereitstellung der nétigen Infrastruktur.

Der Bohl wurde vor rund 15 Jahren neu gestaltet und wird heute vor allem als Warte- und
Umsteigeraum genutzt. Der Marktplatz und der Blumenmarkt wurden seit etwa 50 Jahren
nicht mehr wesentlich veréndert; sie werden vom Verkehr und vom Markt dominiert. Die
drei Platze missen neu und attraktiver gestaltet und als Begegnungs- und Aufenthaltsorte
im Herzen der Altstadt gestarkt werden. Hier soll ein grosszligiger stadtischer Raum mit
einer guten Infrastruktur flr vielseitige Nutzungsmdaglichkeiten entstehen 0 far den Alltag,
aber auch fiir Veranstaltungen und Feste. Voraussetzung daflir ist die Aufhebung aller Park-

plétze und die Befreiung vom unndtigen motorisierten Individualverkehr.

Die Haltestellensituation auf dem Bohl ist heute flir den offentlichen Verkehr unbefriedigend,
mit dem Ausbau des OV in den néchsten Jahren wird sie untragbar. Daf(r ist eine grundle-
gend neue Ldsung ndétig. Veraltet sind die griinen Marktstande. Auch fir den stdndigen

Markt ist eine vollstandige Erneuerung zwingend.

3.2 Vorgeschichte

Bohl und Marktplatz waren immer wieder Gegenstand von Diskussionen, Verbesserungs-
vorschldgen und auch konkret umgesetzten Massnahmen. Dabei ging es einerseits um die
Verkehrsorganisation und andererseits um die Gestaltung und Nutzung. Die Entwicklung der

letzten 40 Jahre ldsst sich wie folgt zusammenfassen:

— Das erste Verkehrskonzept fir die Altstadt war das []Projekt Lebendige Altstadt 74l. Es
umfasste eine schrittweise Verkehrsentlastung der Altstadtgassen mit entsprechenden
Umgestaltungen und verkehrsorganisatorischen Massnahmen sowie die Aufhebung
zahlreicher offentlicher Parkplédtze in den Gassen und Pldtzen, welche durch die Parkga-
ragen Unterer Briihl, Burggraben und Oberer Graben ersetzt wurden. Das Projekt wurde
grésstenteils umgesetzt, und zwar beztiglich Marktplatz / Bohl mit der Unterbindung der
Durchfahrt von Westen nach Osten sowie mit der Aufhebung der Parkplatze auf dem
Bohl und um den Vadian.

— Die sukzessive Verkehrsentlastung des Bohl aufgrund des erwédhnten Konzeptes ermog-
lichte Mitte der Neunzigerjahre die heutige Platzgestaltung mit einer Ausweitung der
verkehrsfreien Flachen. Die Situation flr den 6ffentlichen Verkehr und die Fussgéngerin-
nen und Fussgénger konnte wesentlich verbessert werden.
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- Die jtingsten Massnahmen im privaten Verkehr basieren auf dem Konzept Uweitere Ver-
kehrsberuhigung in der Altstadtl] gemass dem Postulatsbericht des Stadtrates vom
10. August 1999. Auf der Basis dieses Konzeptes wurde dann die Durchfahrt tber den
Marktplatz / Bohl mit der schrittweisen Sperrung auch von Osten her verunmdglicht und
so eine Verkehrsentlastung zu Gunsten des 6ffentlichen Verkehrs und des Langsamver-
kehrs erreicht. Flr die Parkierung in der Altstadt sieht das Konzept 0 in der Weiterftih-
rung des analogen Prinzips schon aus dem seinerzeitigen Projekt []Lebend/ge Altstadt
740 U vor, alle 6ffentlichen Parkplatze in der Altstadt mit entsprechendem Ersatz in zu-
mutbarer Gehdistanz rund um die Altstadt aufzuheben.

— Fir den Marktbetrieb wurde das neue DMarktkonzept 2000l ausgearbeitet. Augenfallige
Ergebnisse sind die neuen Standorte der nicht stdndigen Mérkte unter Einbezug des Be-
reiches um den Vadian und in der unteren Neugasse sowie die Einflihrung zusétzlicher
Marktangebote, so des Bauernmarktes, der Quartalsmaérkte und des Oko-Marktes.

— Flr den Ersatz der festen Marktstdnde und fiir die Sanierung der Marktkeller wurde im
Jahre 2004 durch das Parlament ein Projekt ([]K//pp-K/appD—Sténde) samt Kredit be-
schlossen. Dieses Projekt wurde jedoch aufgrund der Kritik am Prototypen, vor allem
aber wegen der Einleitung des Neugestaltungsprojektes fiir den ganzen Platzbereich ge-
stoppt und nicht weiter realisiert.

3.3 Einleitung des Neugestaltungsprojektes

Bereits im Jahre 1998 wurde im Stadtparlament ein Postulat eingereicht, das eine neue
Konzeption und Neugestaltung flr den Marktplatz verlangte. Ein weiteres Postulat mit dhnli-
chem Auftrag wurde 2005, im Zusammenhang mit dem damaligen Projekt flir die DK//p,o—
K/app[]-Sté'nde, erheblich erklért. Der Stadtrat legte am 18. Dezember 2007 den Bericht
[]Neugesta/tung von Bohl, Markplatz und Blumenmarkt sowie Projekt Parkhaus Schibenertor;
Konzept, weiteres Vorgehen und Wettbewerbsverfahrenll vor. Das Stadtparlament nahm am
22. Januar 2008 von diesem Bericht Kenntnis, erteilte den Kredit fir das Wettbewerbsver-

fahren und schrieb die beiden Postulate als erledigt am Protokoll ab.

Mit dieser Beschlussfassung genehmigte das Parlament auch die in der Vorlage des Stadtra-
tes einldsslich dargelegten Grundsétze und Rahmenbedingungen fiir das Neugestaltungspro-
jekt, wie sie nachfolgend nochmals dargestellt sind und die Basis flir das nun vorliegende
Projekt bilden. Zu diesen Vorentscheiden gehért auch der Zusammenhang zwischen der flir
eine Neugestaltung unerldsslichen Aufhebung der 6ffentlichen Parkpldtze auf dem Markt-
platz und dem Blumenmarkt einerseits und der Erstellung des Parkhauses Schibenertor an-
derseits. Ohne Ersatz flir die wegfallenden Parkplétze ist eine Neugestaltung nicht realistisch
moglich [ das Parlament hat sich schon beim ersten politischen Entscheid 2008 dieser Beur-

teilung des Stadtrates angeschlossen.
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4 Grundsatze fiir Wettbewerb, Planung und Projektierung

4.1 Allgemeine Aufgabenstellung fiir den Wettbewerb

Als Wettbewerbsperimeter wurden die Flachen Blumenmarkt, Marktplatz, Bohl, das Umfeld
des Waaghauses, die jeweils direkt angrenzenden Gassen- oder Strassenbereiche sowie
auch der ostliche Teil des entsprechenden Abschnittes des Oberen Grabens (beim Union)

mit der Mittelinsel definiert.

Im Wettbewerbsprogramm wurde die Aufgabenstellung wie folgt definiert:

— Wie kann der Bereich zwischen dem Oberen Graben und dem Waaghaus mit der Abfol-
ge der drei Pldtze unter Berticksichtigung des klinftigen Verkehrskonzeptes attraktiv ge-
Staltet und aufgewertet werden, damit eine hohe Aufenthaltsqualitdt entsteht?

— Welche Interventionen baulicher und gestalterischer Art kénnen die unterschiedlichen
Nutzungsanspriiche an die verschiedenen Platzbereiche unterstiitzen und positiv beein-
flussen?

- Wie kénnen die baulichen Bedlirfnisse unter Beachtung der historischen Bedeutung der
Altstadt stadtebaulich und architektonisch hervorragend umgesetzt werden?

- Wie ist die Platzabfolge zu gestalten, damit einerseits die verkehrsrechtlichen Verhéltnis-
se und die verschiedenen Nutzungsanspriiche klar zum Ausdruck kommen und ander-
seits ein moglichst einheitlicher gestalterischer Eindruck (ber die einzelnen Platzbereiche
entsteht?

- Wie kann die kiinftige Nutzung flr den Marktbetrieb und eine maéglichst flexible Nutzung
flr Veranstaltungen und Anlédsse sichergestellt werden?

- Wie sieht das Beleuchtungskonzept flir den éffentlichen Raum aus, mit welchen Infra-
struktureinrichtungen kann die angestrebte Nutzung verstarkt und eine gute Aufent-
haltsqualitadt erreicht werden?

4.2 Besondere Anforderungen fiir die Teilbereiche

Markt

Der DMarktp/atz[] soll auch kinftig seinem Namen gerecht werden und Marktort in der Alt-
stadt bleiben. Die verschiedenen Mérkte haben sich aber in den letzten Jahren teilweise
deutlich verdndert. Einzelne historische Marktformen haben an Bedeutung verloren, neue
Marktangebote sind dazu gekommen. Mit dem vor einiger Zeit ausgearbeiteten Marktkon-
zept ist die Grundlage flir die heutige, aktuelle Marktorganisation vorhanden; sie wird auch in

Zukunft flexibel auf neue Bedlirfnisse auszurichten und anzupassen sein.

Mit der Neugestaltung des Marktplatzes soll eine gute Grundlage fir die Weiterfiihrung und
Weiterentwicklung der verschiedenen Marktangebote gelegt werden. Dazu gehdéren die
Wochenmérkte am Mittwoch und Samstag, der Bauernmarkt am Freitag, die Quartalsmérk-

te, der Okomarkt etc. Fir diese und &hnliche Angebote sollen die nétigen Infrastrukturein-
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richtungen (Wasser, Strom etc.) so eingebaut werden, dass weiterhin flexible Lésungen

moglich sind.

Die derzeitigen griinen Marktsténde fiir den festen Markt miissen dringend ersetzt werden.
Im Wettbewerb wurde deshalb die Aufgabe gestellt, eine neue Lésung fiir die standigen
Marktangebote vorzuschlagen. Die heutige Rondelle sollte entweder erhalten und in diese
neue Losung integriert oder aber vollstdndig ersetzt werden. In diesem Rahmen wurde ver-
langt, flir den stdndigen Markt eine bedarfsgerechte, gestalterisch optimale und zeitgemas-

se feste Gebdéulichkeit vorzuschlagen.

Veranstaliungen

In der Innenstadt gibt es zu wenig gute und zentral gelegene «Aktionspldtze». So findet ein
Teil der grosseren Veranstaltungen in der Markt- und Neugasse statt. W(inschenswert wére
aber, diese beiden Gassen vermehrt zu entlasten und den Marktplatz und Bohl kiinftig stér-
ker fiir gréssere Anldsse zu nutzen. Heute finden jahrlich rund 700 bis 800 Veranstaltungen
und Aktionen (von der einfachen Standaktion bis zum St.Gallerfest) auf offentlichem Grund
statt. Jeder zusétzliche, grossflachige und unverbaut zur Verfligung stehende Platz, der im
Innenstadtbereich flr solche Anldsse genutzt werden kann, entlastet die anderen Gassen,
Plédtze und Strassen.

Molorisierier inalviaualverketir

Eine neue, attraktivere Gestaltung, vielfaltige Nutzungsmdglichkeiten, offene, freie und ur-
bane Plédtze, bessere Bedingungen flir den stdndigen und flir die periodischen Mérkte wie
auch mehr Flexibilitdt fir verschiedenste Veranstaltungen 0 all diese Ziele setzen voraus,
dass Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt verkehrsfrei werden, ohne Parkplatze und unndti-
gen motorisierten privaten Verkehr. Mit einzubeziehen dabei sind auch die anschliessenden
Altstadtgassen, die tiber den Markplatz erschlossen werden oder zu ihm hinflihren.

Grundlegende, zwingende Voraussetzungen fiir die Neugestaltung sind deshalb:

— Die Aufhebung aller oberirdisch bestehenden Parkpldtze im Planungsperimeter, also auf
dem Marktplatz, dem Blumenmarkt und in den angrenzenden Bereichen der nérdlichen
Altstadt und Innenstadt

— Die Kompensation dieser Parkplatzaufthebungen mit dem neuen &ffentlichen Parkplatz-
angebot im Parkhaus Schibenertor

— Die Sperrung der Plédtze Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt flir den motorisierten Indivi-
dualverkehr ausser dem Erschliessungsverkehr und die Einfiihrung eines neuen Ver-
kehrsregimes 0 der Begegnungszone - auch flr die mittlere und nérdliche Altstadt.

Offenthicher Verketr
Die Haltestelle []Marktp/atz / Bohfl ist nach dem Bahnhoftplatz die meistfrequentierte Halte-
und Umsteigestelle des offentlichen Verkehrs in unserer Stadt. Das Angebot wurde in Be-

zug auf die Dichte der Kurse und die Anzahl der Linien in den vergangenen Jahren stetig
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erh6ht. Zudem werden die OV-Fahrzeuge immer ldnger und grésser. Werktags befahren
taglich rund 11600 Busse der stadtischen Verkehrsbetriebe (St.Gallerbus) und der PostAuto
St.Gallen/Appenzell AG sowie rund 100 Bahnkurse der Appenzeller Bahnen diese Haltstelle.
Diese Frequenzen werden sich in den ndchsten Jahren aufgrund des Ausbaus des offentli-

chen Verkehrs noch um gegen 50 % erhdhen.

Vor allem in den Spitzenzeiten des Pendlerverkehrs platzen die vorhandenen Warteflachen
aus allen Néhten. Die bestehenden Infrastrukturen flir die Fahrgaste gentigen nicht mehr,
sowohl was die Platzverhéaltnisse als auch die Informationen liber das Kurs- und Linienange-
bot betrifft. Es bestehen Defizite bezliglich der Attraktivitdt, der Sicherheit sowie der Behin-
dertengerechtheit. Zudem sind die Uberquerungen der Fahrspuren zwischen den zirkulie-
renden und haltenden Bussen und Bahnen flir Fussgédngerinnen und Fussgédnger aufgrund

der Fahrzeugdichte geféhrlich.

Die Situation an der wichtigen Haltestelle Bohl ist schon heute klar ungeniigend; sie wird in
wenigen Jahren aufgrund des Ausbaues des Offentlichen Verkehrs untragbar. Deshalb
mussten im Wettbewerb neue Ldsungen aufgezeigt werden, und zwar auf der Basis des
weitgehenden Wegfalles des motorisierten Individualverkehrs und einer Konzentration auf

zwei Spuren flir den offentlichen Verkehr.
5 Wettbewerb

5.1 Wettbewerbsverfahren

Am 10. Juni 2008 genehmigte der Stadtrat das Programm flir den vorgesehenen Projekt-
wettbewerb. Die wesentlichen Grundlagen fiir diesen Wettbewerb sind im vorstehenden

Kapitel umschrieben.

Der Wettbewerb wurde durch die Stadt St.Gallen, vertreten durch die Direktion Bau und
Planung, als anonymer offener Projektwettbewerb veranstaltet. Auf der Basis des vorgege-
benen Verkehrskonzeptes und der definierten Nutzungsbedlirfnisse wurden Vorschlage er-
wartet, welche Aussagen zur Gestaltung des offentlichen Stadtraumes, zu architektonischen
Interventionen sowie zur Moblierung machen. 29 Planergemeinschaften reichten fristge-
recht bis zum 3. November 2008 ihr Konzept ein. Die aus insgesamt 24 Personen zusam-
mengesetzte Jury bestand aus einer Vertretung des Stadtrates, flinf auswdértigen ausgewie-
senen Architektinnen und Architekten sowie Landschaftsarchitekten bzw. Landschaftsarchi-
tektinnen, Vertretern von Pro Stadt, der |G Chance Marktplatz, der 6ffentlichen Transportun-
ternehmungen und der betroffenen Marktleute sowie Vertretern und Vertreterinnen der in-
volvierten Dienststellen der Stadt. Die Jury tagte im Dezember 2008. Sie setzte das Projekt
[]Josy und Orazidll auf den ersten Rang und empfahl dem Stadtrat einstimmig, die Verfasser

dieses Projektes mit der Weiterberarbeitung zu beauftragen.
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Das Siegerteam setzte sich wie folgt zusammen:

Architektin/Architekten Armin Benz, Martin Engeler, Architekten BSA SIA, St.Gallen
Nora Bothe, dipl. Ing. Arch., St.Gallen

Raumfindung Architekten, Beat Loosli, dipl. Arch. ETH, Rap-
perswil

Landschaftsarchitekt Blau und Gelb, Landschaftsarchitekten HTL, Beat Wyss, Land-
schaftsarchitekt HTL, Rapperswil

Bauingenieur Walter Bieler AG, Ingenieurbtiro, Walter Bieler, Bonaduz.

Am 16. Dezember 2008 nahm der Stadtrat Kenntnis vom Wettbewerbsverfahren flr die
Neugestaltung von Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt und beauftragte das Planerteam des
Siegerprojektes DJosy und Orazioll mit der Weiterbearbeitung unter Berticksichtigung der im
Bericht des Preisgerichtes erwéhnten Hinweise.

5.2 Das siegreiche Wettbewerbsprojekt Josy und Orazioll

Das siegreiche Projekt lJosy und Orazioll schlagt in seinem gestalterischen Gesamtkonzept
als zentrales Element vor, die heutige Rondelle durch einen neuen Marktpavillon zu erset-
zen, in den auch eine bediente WC-Anlage und der (iberdachte Warteraum fiir die Fahrgéaste
des Offentlichen Verkehrs integriert sind. Gleichzeitig beginnt hier auch der Zugang zum
Parkhaus Schibenertor. Der Projektvorschlag wurde vom Preisgericht in der charakteristi-
schen Sprache der Architektur und Stadtplanung wie folgt gewlirdigt (Auszug):

» Mt ger SHalegriscl1 AILigern Serzung emer EmzIgern, prazisern staarebauichern Fgur gemgr és
sozusagen aur emen Schiag, aie ares Bererche Blumenmarkt, Markiplarz und Boll als klar
aerinlerte Staatiaume vorn oher Spezifischer Qualiar zu etablerern.

LDre menrrach geknickre Form ades Gebaiaes schmmegt sich an aen Veriaur der Markiolalz-
Srrasse, venungt sich gegen aas Unionsgebarae, um vorn dort miit emer onaulerendaern Be-
wegung aen Raum aes Makiplaizes spannungsvoly zu aerneren. Durch aas Aurspreizern
gegen Osten wird eme neue Front elablert, ale als FPenaant zur Westiassade ades Waaghaw-
ses aen Lol stadiraunmich 1asst una glerchzentg m emer ausgreifenaen Bewegurng aern
Aaum aer Markigasse miembezieNl. DIeses Entw uispnnzp, welkhes aus emer Lekture aer
Sraal als aynamische Abrojge vorn Raumern aus aer SIcht aes FUSSQangers entsprngt, selzt
Sich bis m are 3. Dimension aes Gebauaes forl. Fiwa m der Aur- und Abbewegung des Da-
ches als eaktion aur aie 70pograonie, aessern 1aumnalliger Aonstiuktion, welkhe glreic/zer-
tg oas Licht moadutiert und an archetypische Marktsituationen erninnert. Oder mit der Of-
nung n ader Mitte, welkche Querbezige zwischern Markiplalz und norajicher Alistadt emnmog-
nent.
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£nrsianaern /st em aur mehrerern Lbenern bemerkensweries Gebaiuas, welkches alks fHybria aie
Anforderungen an aie Markisituarion hervorrggend 10st, glerchzentig aie Halesrelenrunktion
una aen Abgang m aas Cityparking miegriernt sowle ale staarebaunche Sirualion an aiesen
Ot angemessen klant. Der aardr notige Abbruch der besrefiendaern FRonaele aus aern 50-ger
JANren kann So wlralg Kompensrert weraern.

Die jewenjgen Bererche weraen aurch speziische Boaenmaleranen una mit prazs geserz-
ten Baumgruyppen emgénzt. Der Ubergang zum Blumenmakt wird baulich angepasst und
rauminch prazisiert. Dre Abrahirisrampe zum 7auvbernioch wird aurch eme bawiche Erganzung
aur selbstversianaliche Art unad Wejise aerm neargern Anbaw aer Unfonsgebauae zygesclia-
gen. Das Fundament fir diese ,, solution élégante” wird aur eine Anderung des Verketrs-
Konzepres gelegt: Die Hallesrelen Markiplarz una Bohl weraden uber dle Liggonale abge-
rauscht. So wird es rmaogiics;, aen Lol vorn storenaen Miveawunterschieaen una Hochbaulern
rrezunaiien. Paber weraern aie rorajichern Hakesrenern 1 aen besienrendaern, zum 7ed /ur ale-
sen Zweck erwerrerten Alstaalironien untergebracht. Mt aieser bestechend enmnrachern Ho-
chaaoe warae aje im Frogramm skizzerte siaalebauiche Vision in grerbare Nahe ricken. *

5.3 Weiterbearbeitung des Wettbhewerbsergebnisses

Bei der Weiterbearbeitung dieses Wettbewerbsergebnisses waren gemdéass Bericht des
Preisgerichtes die Anordnung der Haltebereiche des OV, die Anordnung der Taxistandplétze,
die Anordnung des Parkgaragenzugangs vom Marktplatz, die Erweiterung der Vorbauten
beim Hecht und beim Haus Markt am Bohl sowie die Gestaltung der Parkhausein- bzw.

-ausfahrt am Oberen Graben zu bearbeiten beziehungsweise zu Uberpriifen

Haltesreenalsposition aes offentichen Verke/irs

Die definitive Lage der Haltestellen war dabei die entscheidende verkehrliche Frage. Im
Wettbewerbsprogramm war vorgesehen, die Haltestelle Richtung Osten auf dem Bohl an
der heutigen Stelle zu belassen und die Haltestelle Richtung Bahnhof auf den Marktplatz
zwischen der Metzgergasse und der Engelgasse anzuordnen. Die Lésung im Projekt DJosy
und Orazioll schlug eine genau umgekehrte Disposition vor: Halt Richtung Osten neu auf
dem Marktplatz vor dem kiinftigen Marktpavillon und Halt Richtung Bahnhof wie bisher auf
dem Bohl beim Hecht. Diese Haltestellenlbsung konnte aber nicht in Frage kommen, weil
sie wegen der in den Spitzenzeiten dicht aufeinander folgenden Busse sowie Zlge der Ap-
penzeller Bahnen zu Rlickstaus bis in die Verkehrsknoten Brtihltor und Schibenertor fiihren

wlirde. Das wére untragbar.

Es wurde schliesslich als Grundlage flir die weitere Arbeit einhellig eine Lésung gefunden,
die mit zuséatzlichen intensiven Fachabkldrungen und einer Simulation des Verkehrsablaufes
fundiert wurde: Fir beide Fahrtrichtungen wird die Haltestelle kiinftig auf dem Marktplatz

angelegt. Der Bohl kann so zum gewtinschten freien Platz umgestaltet werden. Die beste-
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hende Wartehalle verliert die Funktion und kann entfernt bzw. an einem neuen Standort

wieder aufgestellt werden. Zudem werden so die vorgeschlagenen und nur sehr schwierig

realisierbaren Vorbauten an den Gebduden Hecht und Markt am Bohl hinféllig.

Westere 7hermen der Werterbearberiiung

Die eigentliche Weiterbearbeitung und Vertiefung des Wettbewerbsprojektes konnte nach

der Losung der Haltestellenfrage beginnen. Die wesentlichen Themen dieser Weiterbearbei-

tung kénnen wie folgt zusammengefasst werden:

Der als zentrales und neues stadtebauliches Element vorgeschlagene Marktpavillon soll
die bisherigen festen Marktstdnde und die Rondelle ersetzen. Der \Wettbewerbsvor-
schlag mit einer geringeren Anzahl Sténde stiess jedoch auf Kritik; gefordert ist ein ge-
gentiber heute gleichwertiges Angebot mit Auswahlmaoglichkeiten fir die Kundinnen und
Kunden. In der Uberarbeitung ist nun eine gréssere Pavillonbaute entstanden, die die ge-
stellten Nutzungsansprtiiche ideal erfiillen kann. Es kénnen insgesamt zwolf feste Markt-
stdnde mit einer hervorragenden gebédudetechnischen Infrastruktur angeboten werden.
Die Uberarbeitung wurde begleitet von intensiven Gesprachen mit den heutigen Stand-
betreibern; das Ergebnis entspricht nun sehr weitgehend deren Erwartungen.

Die Zugangssituation zur Parkgarage wird im Projektvorschlag in den westlichen Bereich
des kiinftigen Marktpavillons integriert. Uber diesen Zugang zur Parkgarage wird auch
die offentliche WC-Anlage erschlossen, die urspriinglich im ersten Untergeschoss der
Parkgarage platziert war.

Weitere Uberschneidungen der Gestaltungsvorschldge ergeben sich beim Taubenloch:
Die offene Abfahrtsrampe Taubenloch, die heute neben der alten Einstellhalle auch die
rtickseitige Erschliessung mehrerer Geschéfte an der Neugasse bildet, soll kiinftig (ber-
dacht und mit einem Garagentor geschlossen werden. Diese Uberdachung ergibt eine
Terrasse, die flr die dortige Gastronomie einen sehr attraktiven neuen Aussenbereich im
Sommer erméglicht und gleichzeitig bei Anldssen [ z.B. der Fasnacht [l als zusétzliche
Blihne dienen kann.

Fur die Neugestaltung der Pldtze und Platzbereiche, die Ausstattung und Moblierung der
ffentlichen Rdume, die vorgesehenen Baumpflanzungen, die zusétzlich zum OV nétigen
weiteren verkehrlichen Dispositionen und die Nutzungskonzepte der kiinftigen Platzfla-
chen mussten sehr sorgféltige, nachvollziehbare und liberzeugende Unterlagen ausgear-
beitet werden. Besonders sorgféltig abgeklart wurden die mdglichen Baumstandorte -
Baumpflanzungen machen nur Sinn, wenn jeweils tatséchlich lebensféhige Umfeldbe-
dingungen bestehen.

Schliesslich war es im Rahmen der Weiterbearbeitung die Aufgabe, die Baukosten fiir
das Gesamtprojekt und die einzelnen Kostenteile zu optimieren und so genau wie mog-
lich zu schéatzen.

Fiir diese wichtige erste Phase der Uberarbeitung als Grundlage fiir die Gesamtvorlage an

das Stadtparlament war als Projektierungsstandard das Ausarbeiten eines Vorprojektes not-

wendig. Teile der Vorprojektierungsarbeiten konnten in den daflir spezialisierten Dienststel-
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len geleistet werden. Die zu erbringenden Projektierungsleistungen wurden in die Teilprojek-

te Platzgestaltung, Verkehrsbauten und Hochbauten aufgeteilt.

5.4 Projektierungsaufwendungen und Zusatzkredit

Fur die Weiterbearbeitung des Wettbewerbsvorschlages auf den Standard eines Vorprojek-
tes durch die beauftragte Planergemeinschaft erteilte der Stadtrat am 19. Mai 2009 einen
Verpflichtungskredit von CHF 300000. Héhere Projektierungsaufwendungen als urspriing-
lich geschéatzt entstanden im Laufe der Arbeiten vor allem flr den neuen, grésseren Markt-
pavillon, fir die WC-Anlage und die Detailabstimmungen mit dem Parkhausprojekt und fiir
die Wartemaoglichkeiten fiir den offentlichen Verkehr auf der nordlichen Strassenseite. Daflir
erteilte der Stadtrat am 3. November 2009 einen 1. Zusatzkredit von CHF 136'000.

Im Rahmen der Projektbereinigungen in Zusammenarbeit mit den betroffenen Kreisen, vor
allem aber flir verschiedene Informationsaktivitdten liber das Projekt werden die entspre-
chenden Aufwendungen fiir Offentlichkeitsarbeit auf rund CHF 60'000 geschaétzt. Dafiir wa-
ren bisher in den Kostenvoranschldgen keine Mittel eingesetzt. Schliesslich waren im Jahre
2010 noch zusétzliche Abkldrungen vor allem fiir die Archdologie nétig, was nochmals Kos-
ten von CHF 30'000 verursachte. Deshalb ist ein 2. Zusatzkredit von CHF 90'000 des Stadt-
parlamentes nétig, der mit dieser Vorlage beantragt wird. Die gesamten Projektierungskos-
ten der Stadt belaufen sich somit auf CHF 526'000. Die Kosten flir das Projekt DC/'typark/'ng

Schibenertod]l werden von der privaten Investorengemeinschaft getragen.
6 Gestaltungsprojekt

6.1 Ubersicht

Das nun ausgearbeitete Vorprojekt erfiillt nicht nur die vorstehend geschilderten politischen
und technischen Rahmenbedingungen, sondern ist auch ein gelungener und Uberzeugender
Entwurf einer Neugestaltung dieses wichtigen offentlichen Stadtraumes. Es wurde erreicht,
eine stadtebaulich und gestalterische Einheit zu schaffen und den neuen zusammenhéngen-

den Platzraum in die umliegenden Gassen und Vorplatzbereiche einzubinden.

Die Gestaltung der drei Pldtze wird auf deren Funktionen abgestimmt:

— Der Marktplatz bleibt in seinem sldlichen Teil Marktstandort. Der nérdliche Teil des
Marktplatzes ist seit jeher verkehrsorientiert. Hier entsteht der neue Halte-, Warte- und
Umsteigebereich des offentlichen Verkehrs mit der entsprechenden Infrastruktur.

- Der Bohl wird als grossztigiger, unverbauter offentlicher Raum Begegnungs- und Auf-
enthaltszentrum der Altstadt und idealer Ort flir Feste und Veranstaltungen aller Art. Die
verschiedenen Restaurants rund um den Bohl erhalten wesentlich grossziigigere Méog-
lichkeiten fiir die Aussenbestuhlung.

— Der Blumenmarkt bildet den westlichen Abschluss der Platzfolge. Mit dem Wegfall der
Parkplatze, der grosszligigen, breiten Freitreppe und der neuen Terrasse Uber der bishe-
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rigen Taubenlocheinfahrt wird dieser Platz kiinftig nicht mehr Hinterhof, sondern interes-
sante Plattform fiir verschiedenste Aktivitaten, aufgewerteter Aussenraum flir die dorti-
gen Geschéfte und die Gastronomie und verstérkt Blihne flir Grossanlasse.

6.2 Marktpavillon und Markt

Am Schnittounkt von Marktgasse, Bohl und nérdlicher Altstadt wird der Marktpavillon zum
Begegnungsraum. Die Kombination von stdandigen Marktangeboten und Warteraum fiir den
offentlichen Verkehr wird fiir eine permanente Belebung sorgen. Die Durchldssigkeit des
Gebaudes sowohl in der Ldngs- wie auch in der Querrichtung erhéht zusétzlich die Attraktivi-
tat fur Kundinnen und Kunden wie fir die Marktbetreiber.

Das VVolumen des Marktpavillons wurde vergréssert, um den Bedlrfnissen der Einkaufenden
wie auch der Marktanbieter besser gerecht zu werden. Die nun angebotenen zwélf Markt-
stdnde ermdglichen ein breites Angebot flir Friichte und Gemdlise, ergdnzt mit Blumen, Fi-
schen, Backwaren, Cafe, Kiosk etc. Die bisherige Angebotsauswahl wird ausgebaut, und
zwar zu wesentlich besseren Bedingungen.

Im Pavillon kénnen flexibel Einzel- oder Doppelstande eingerichtet werden. Mit Gusseren
und inneren Hubfenstern werden die Stande gedffnet. Auf ausziehbaren Fldachen prasentie-
ren die Handler/innen ihre Waren zum Verkauf. In der warmen Jahreszeit beleben die Ausla-
gen mit den abwechslungsreichen Angeboten den Marktplatz. Im Winter wird der Markt
nach innen ausgerichtet. Die Halle bietet den Marktbetreibern/innen und den Passant/innen
Schutz vor Witterung und Zugluft.

Die Marktstande sind autonom konzipiert und besitzen je eigene Ausgédnge, haustechnische
Anlagen und Anschlisse fir Waschbecken, Kihlboxen etc. In geschlossenem Zustand sind
die Stande Uber die Verglasung als Vitrine einsehbar. Lagerraume im Untergeschoss sind mit
einem Warenlift erschlossen. Im Untergeschoss befinden sich auch Garderoben und Toilet-
ten flr die Marktbetreiber/innen.

Die Halle wird im Winter temperiert. Die Wéarmegewinnung erfolgt lber eine Wéarmepumpe
sowie durch Wéarmertickgewinnung aus der Abluft. Die Wéarmeverteilung erfolgt mittels Bo-
denheizung.

Fur die Entsorgung von Verpackungsmaterial des Marktes sowie fir die Entsorgung von
Hauskehricht aus den angrenzenden Geschaften und Wohnungen wird ein Presscontainer
zwischen Markthalle und der sldlichen Héuserzeile im Boden versenkt. Die fir die Wo-
chenmarkte rund um das Gebdude der Bank CA zur Verfliigung stehende Platzflache wird
durch Baumgruppen und eine Brunnenanlage strukturiert, bleibt aber geniigend frei und fle-
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xibel fir alle Formen der Marktnutzungen. Flir Grossveranstaltungen sind das Einrichten ei-

nes Festplatzes und das Platzieren eines Festzeltes nach wie vor maoglich.

6.3 Zentrale WC-Anlage

Beim westlichen Ende des Marktpavillons wird eine WC-Anlage erstellt, die wéhrend 24
Stunden der Offentlichkeit zu Verfiigung steht. Im ersten Untergeschoss beim Abgang zum
Parkhaus wird eine grosse bediente Toilettenanlage eingebaut. Damit erhélt der Marktplatz /
Bohl eine zentrale éffentliche Toilettenanlage fiir Damen und Herren, ein behindertengerech-
tes WC und einen Wickelraum. Diese Anlage im Untergeschoss ist tagstiber gedffnet und
wird durch Personal bedient. Eine kleinere, zusatzliche Anlage mit Hygienic-Boxen im Erdge-

schoss kann auch nachts benlitzt werden.

Eine offene Treppengalerie sowie ein Lift erschliessen Toilette und Parkhaus. Sie werden
integriert in den westlichen Gebédudefuss der Markt- und Wartehalle. Der Tageslichthof beim
Anschluss an das Parkhaus erzeugt eine angenehme Stimmung und vermittelt den Besu-
chenden ein Geflihl von Sicherheit. Sichtbetonwande, Natursteinbdden und Glasbriistungen

lassen die Verbindung Parkhaus I Marktplatz hell und grossztigig erscheinen.

Der Marktpavillon umfasst neben dem eigentlichen Marktteil und der hier dargestellten WC-
Anlage mit Verbindung zum Parkhaus in seinem mittleren Teil vor allem auch den Wartebe-
reich fiir die Fahrgéste des offentlichen Verkehrs. Dieser Gebdudeteil wird im folgenden Zu-

sammenhang mit dem offentlichen Verkehr noch eingehend dargestellt.

6.4 Bohl

Durch das Verlegen der Haltestationen auf den Markplatz wird der Bohl von Verkehrsbauten
befreit. In der neuen Gestaltung nimmt der Bohl die Funktion eines offenen und vielseitig
bentitzbaren Stadtplatzes wahr. Er erganzt damit die Raumfolgen in der Altstadt. Das histo-
risch wertvolle Waaghaus bekommt neuen Raum und Glanz. Auf diesem Stadtplatz kbnnen
kiinftig grossflachige Anlasse stattfinden. An schénen Tagen soll der offene Platzbereich mit
den Aussenbestuhlungen der umliegenden Restaurants belebt werden. Als Bodenbelag er-
hélt der Platz am Bohl grossformatige Natursteinplatten. Damit hebt er sich gestalterisch ab

von den kleinformatigen Pflasterungen rund um das Waaghaus und in den Altstadtgassen.

Die Calatrava-Halle wird wegen der Verlegung der Haltestellen kiinftig nicht mehr benotigt.
Um die angestrebte freie und grossrdumiqg nutzbare Platzflache zu realisieren, muss die Stahl
/ Glas - Konstruktion entfernt werden. Sie soll sorgféltig abgebaut werden, so dass sie am

neuen Standort wieder aufgebaut werden kann.

Kliinftig soll die Calatrava-Halle auf der Nordseite des Bahnhofes Winkeln den Fahrgésten als

Unterstand dienen. Es ist vorgesehen, dort einen neuen und grésseren nordseitigen [ Bahn-
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hofplatz Winkelnll zu schaffen. Dieser Platz wird aufgrund der wirtschaftlichen Entwick-
lungspotenziale im Gebiet St.Gallen West/Gossau Ost eine ganz neue, gegeniiber heute
massiv héhere Bedeutung haben und zu einem wichtigen regionalen Knotenpunkt des o6f-
fentlichen Verkehrs werden. Die Wartehalle wird als grundlegendes Gestaltungselement in
die Planung dieses zusétzlichen offentlichen Raumes integriert. Die Verlegung der Halle
nach Winkeln ist nicht Gegenstand dieses Projektes, sondern spéter beim Ausbau des o6f-

fentlichen Verkehrs in Winkeln zu entscheiden. Bis dann wird die Halle eingelagert.

6.5 Blumenmarkt

Auch der Blumenmarkt soll befreit werden von parkierten Fahrzeugen. Die Anlieferung flr
die angrenzenden Geschéfte bleibt aber gewéhrleistet. Der Warenumschlag fiir die Migros
wird in den neuen langgezogenen Vorbau integriert. Dort kann auch eine gedeckte Veloab-
stellméglichkeit angeboten werden. Die Ein- und Ausfahrt ins Taubenloch wird mit einer at-
traktiven Aussichtsterrasse abgedeckt und mit einem Tor zum Marktplatz abgeschlossen.
Die Terrasse kann vom angrenzenden Café genutzt werden. Bei besonderen Anlassen kann
sie als Podium oder Bihne verwendet werden.

6.6 Baumpflanzungen, Griingestaltung und Moblierung

Die auf den neugestalteten Pldtzen zweckmdéssigen und mdglichen Baumpflanzungen wur-
den sehr sorgféltig abgeklart und auch mit dem Naturschutzverein der Stadt St.Gallen und
Umgebung diskutiert. Ziel ist es, mit neuen, fachlich richtig gesetzten Bdumen auf diesem
stadtischen Raum 6kologische und gestalterische Akzente zu setzen und der Natur auch hier
ihren Platz zu geben. Allerdings macht es keinen Sinn, Bdume an Standorten ohne entspre-
chendes, flr Bdume lebensfdhiges Umfeld zu pflanzen. Das betrifft vor allem stark bean-
spruchte, dicht genutzte Platzbereiche. Es wurde auch darauf verzichtet, Baume dort zu
pflanzen, wo ein offener Platz flir Veranstaltungen entstehen soll. Schwerpunkt der neuen
Baumpflanzungen bilden deshalb der Bereich um die Bank CA und den Vadian, die Nordseite
des Marktplatzes und die Ein- und Ausfahrtsanlage des Parkhauses im Oberen Graben. Die
U Baumbilandl far die Neugestaltung Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt ist mehr als ausge-
glichen, wenn die Neugestaltung der nahen Poststrasse ebenfalls mitberlicksichtigt wird.

Dieses Strassengestaltungsprojekt ist bereits rechtskréftig beschlossen.

Die Baumpflanzungen, die weiteren Griinelemente und die Mobblierung kénnen wie folgt
umschrieben werden:

— Auf den neuen Platzen siidlich des Marktpavillons und rund um den Vadian bis hinauf zur
Neugasse entstehen drei neue Aufenthaltsorte flir Besucherinnen und Besucher. Baum-
gruppen mit noch zu bestimmenden geeigneten Baumarten und ein Brunnen bei der
Markthalle bereichern diese Pldtze. Zum Sitzen und Verweilen werden mehrere Bénke
platziert.
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— Vor der nérdlichen Hauserzeile am Marktplatz ist der heutige Durchgang teilweise durch
parkierte Autos belegt und daher relativ schmal. Dieser Bereich wird verbreitert und mit
Baumgruppen gestaltet. Dies verleiht diesem Raum einen boulevardahnlichen Charakter.
Der Wurzelbereich der Bdume wird mit befahrbaren Gussrostabdeckungen geschlitzt.

- Auf der Mittelinsel der Parkhausein- und -ausfahrt im Oberen Graben werden beidseits
der Ein- und Ausfahrt dichte Baumgruppen gepflanzt; die heutige Anzahl Baume bei den
jetzigen Parkplédtzen wird ausgeglichen und mit Griinflachen ergénzt.

- Auf dem Bohl sollen entsprechend dem Ziel einer freien Platzfliche weiterhin keine
Bdume gepflanzt, aber mobile gestalterische Elemente mit Grinbepflanzungen aufge-
stellt werden.

6.7 Beleuchtungskonzept

Die drei Platze bilden in der Nacht einen lebendigen Kontrast. Wéhrend Boh! und Blumen-
markt im Ublichen Rahmen ausgeleuchtet werden, ldsst das néachtliche Kunstlicht das
Marktgebdude als einen attraktiven Baukdrper in Erscheinung treten. Die leuchtende Dach-
untersicht bildet dabei den Lichtschwerpunkt. Das leicht griinlich schimmernde Oberlicht der
Markthalle erganzt den Raumkérper. Im Wartebereich sind zusétzlich strahlende Leuchten
integriert, die helle Lichtkegel auf den Boden projizieren. Dadurch wird dieser Raum zu einer
sicheren Aufenthaltszone.

Waéhrend den Betriebszeiten der Stdnde sorgt warmweisses Licht flir eine gute Ausleuch-
tung der Auslagen. Die Halle verfiigt (ber eine diffuse deckenintegrierte Allgemeinbeleuch-
tung. Die Eingdnge werden gleichméssig ausgeleuchtet. Die Umsetzung des Lichtkonzeptes
geschieht mittels hochwertigen energieeffizienten Leuchtmitteln. Die Leuchten selbst wer-
den so gewdéhlt, dass kein ungerichtetes Licht in den Raum abgegeben wird und eine Licht-

verschmutzung demzufolge vermindert werden kann.

6.8 Sicherheit

Bohl / Marktplatz / Blumenmarkt bilden das Stadtzentrum in der mittleren Altstadt. Aufgrund
der exponierten Lage und der Erschliessungsfunktion insbesondere als wichtiger Knoten des
offentlichen Nahverkehrs nimmt dieser Raum eine besondere Stellung ein. Das reiche gast-
ronomische Angebot, das angrenzende Kinocenter, die zahlreichen Ladengeschéfte und
Dienstleistungsangebote, der Zugang zur Tiefgarage sowie zur offentlichen WC-Anlage so-
wie diverse Mérkte, Feste und Anldsse flihren dazu, dass diese Pldtze zu jeder Tages- und
Nachtzeit intensiv genutzt werden. Die Aufenthaltsqualitdt beeinflusst das subjektive Sicher-
heitsempfinden. Sicherheitsrelevante Aspekte waren und sind beim Projekt der Neugestal-
tung Bohl / Marktplatz / Blumenmarkt deshalb von besonderer Bedeutung. Dies umfasst
einerseits die Strassenverkehrssicherheit durch eine klare Verkehrs- und Fussgangerfiihrung

und eine der Situation angemessene Verkehrsorganisation. Andererseits wurden Vorkehrun-
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gen im Hinblick auf das subjektive Sicherheitsempfinden getroffen. Eine Ubersichtliche

Platzorganisation sowie gute Lichtverhéltnisse stehen dabei im Vordergrund.

Mit der Verlegung der Haltekanten auf den Marktplatz und dem Abbau der Calatrava-Halle
dndert sich die bisherige Situation grundlegend und die seit 12. Dezember 2008 installierte
Videotliberwachung muss vor diesem Hintergrund neu beurteilt werden. Der Stadtrat wird im
Rahmen der Detailprojektierung den Einsatz der jetzigen zoom- und schwenkbaren Kameras
sowie der Notrufsédulen priifen. Beim Marktstand und der neuen Haltestelle sind vorlaufig
keine zusétzlichen Videokameras geplant. Eine allfallige Videoliberwachung im neuen Halte-
stellenbereich richtet sich nach den Bestimmungen des Reglements lber die Videoliberwa-
chung im offentlichen Raum. Im Rahmen des Projekts sind soweit notig dazu die techni-

schen Rohrinstallationen vorgesehen.

6.9 Kosten Gestaltungsprojekt (Hochbau)

Die Gesamtkosten flir das Gestaltungsprojekt mit den Hochbauten betragen gut 14 Mio.
Franken. In den Kosten dieses Teilprojektes enthalten sind der Marktpavillon mit der Markt-
halle, den Marktstanden, dem unterirdischen Lagerraum und der Haltestelleninfrastruktur
inklusive der Gebdudetechnik, die 6ffentliche WC-Anlage im westlichen Untergeschoss des
Marktpavillons sowie die Treppen, der Lift und die Korridoranlagen des Zuganges vom
Marktpavillon zur Parkgarage. Flir diese gemeinsam mit dem Parkhaus genutzten Anlageteile
entschadigt die Investorengemeinschaft des Parkhauses die Stadt mit pauschal CHF
900'000.

Im Kostenvoranschlag enthalten sind auch diejenigen Gestaltungsmassnahmen, welche im
Rahmen des Parkhausbaus ausgefiihrt werden miissen, aber Bestandteile des Platzprojek-
tes sind. Dazu gehoren Teile des Aussenraumes bei der Garagenzufahrt, der offentlich nutz-
bare Teil des Anbaus am Uniongebédude (Veloabstellplatz), ein Anteil an der Rampentiberde-
ckung des Taubenlochs und der dem Marktpavillon zuzurechnende Verlegungsabschnitt des
Irabaches.

Die Kosten inklusive Mehrwertsteuer setzen sich somit wie folgt zusammen:

1. Vorbereitungsarbeiten 1'877b00
2. Gebéude db3olboo
3. Umgebung 122000
4. Baunebenkosten 864000
5. Unvorhergesehenes/Archaologie goolboo
6. Honorare AboAboo
Gesamtkosten Marktpavillon und WC-Anlage 15lodboo
7. Kostenanteil Parkhaus flir Zugang Marktplatz pauschal - 90dboo

Total Baukosten Marktpavillon und WC-Anlage 141Bodboo
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7 Verkehr

7.1 Ubersicht

Die dargestellten Neuerungen und Verbesserungen in Bezug auf die Gestaltung und die
Nutzungsmdoglichkeiten sind die eine, die notigen verkehrlichen Verdnderungen mit dem
Verkehrskonzept sind die andere Seite des Gesamtprojektes. Beide Teile stehen nicht nur in
einem engen Zusammenhang [ sie bilden eine Symbiose und lassen sich nur zusammen
realisieren. Eine Neugestaltung ist nicht ohne das Verkehrsprojekt méglich, die dringenden

und wichtigen Anderungen beim Verkehr lassen sich nur mit der Neugestaltung erreichen.

Das Verkehrsprojekt besteht aus den Teilprojekten offentlicher Verkehr, motorisierter Indivi-
dualverkehr und Langsamverkehr:

— Die heutige, enge Situation bei der Haltestelle Bohl und die anstehende massive Ent-
wicklung im offentlichen Verkehr waren eine Grundlage des Wettbewerbes. Der éffentli-
che Verkehr und dessen Passagiere brauchen mehr Platz, bessere Infrastrukturen, at-
traktivere Warte- und Umsteigemdéglichkeiten. Das wird erreicht mit der neuen Haltestel-
lenanordnung beim Marktplatz und den neuen, beidseitigen Wartebereichen. Ziel muss
es sein, gute infrastrukturelle Voraussetzungen zu schaffen fir den erwarteten, mit brei-
ter politischer Akzeptanz auch angestrebten Ausbau des offentlichen Verkehrs.

— Der motorisierte Individualverkehr muss klinftig den drei Pldtzen fernbleiben, soweit er
nicht zwingende Erschliessungsfunktion hat. Die Pldtze werden flir den offentlichen Ver-
kehr und den Langsamverkehr reserviert. Daflr ist vor allem die Aufhebung der noch be-
stehenden Parkplatze nétig, auf den Pldtzen und auch in den angrenzenden Gassen und
Strassen. Ohne Ersatz ist das bekanntlich nicht realistisch zu erreichen, deshalb soll das
Parkhaus Schibenertor erstellt werden. Dieses Parkhaus wird aber in einem in St.Gallen
noch nie gekannten Mass von Begleitmassnahmen flankiert. Mit dem [St.Galler Park-
p/atz—KonsensD wird die Chance genutzt, mit der vollstidndigen Verkehrsbefreiung des
zentralen Altstadtbereiches und mit dem Abschluss des DParkhausr/ngesD um die Alt-
stadt auch politisch breit abgestlitzte, klare Regelungen fiir die 6ffentliche Parkierung in
der ganzen Innenstadt zu erlassen.

— Das ganze Neugestaltungsprojekt ist eigentlich ein Projekt flir den Langsamverkehr I
anders interpretiert fir die ganze Bevodlkerung, sei es flir die Flanierenden und Spazie-
renden, die Einkaufenden, die Ausgehenden, die Feiernden und nattirlich auch fiir die
Bewohnerinnen und Bewohner sowie die Beschdéftigten in der Altstadt | zu Fuss oder
mit dem Velo. Mit den neuen grossziigigeren Begegnungsflachen, mit dem Ausschluss
des Autoverkehrs, mit den neuen und zusétzlichen Veloabstellmoglichkeiten ist das Pro-
jekt ein wichtiger Schritt zugunsten des Langsamverkehrs in all seinen Auspragungen.

7.2 Verkehrsregime

Mit dem [Verkehrsregimell ist die Organisation des Individual- und 6ffentlichen Verkehrs
gemeint. Diese Organisation ist, soweit gegeniber der heutigen Situation Anderungen vor-
gesehen sind, mit den entsprechenden Verkehrsanordnungen im dafir vorgesehenen Ver-

fahren nach Strassenverkehrsrecht umzusetzen.
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Flr den offentlichen Verkehr werden (iber den Marktplatz und Boh!l grundsétzlich zwei Fahr-
spuren (je eine in dstlicher und westlicher Richtung) zur Verfligung stehen. Die Appenzeller
Bahnen werden ebenfalls doppelspurig auf der Achse dieser Fahrspuren (lber den Markt-
platz und Bohl gefiihrt. Mit der Neugestaltung Marktplatz Bohl wird dem OV faktisch eine

Eigentrassierung zwischen den Knoten Schibenertor und Briihltor angeboten.

Die geméss ktinftigem Verkehrskonzept noch verbleibende geringe Anzahl an motorisier-
tem Individualverkehr (MIV) wird ebenfalls iiber den OV-Korridor gefiihrt. Ausnahmen sind
einerseits im Bereich Bohl mit der Durchfahrt in éstlicher Richtung (ber den Waaghausweg
(nur fir Taxi) und andererseits vor dem Schibenertor vorgesehen, wo ab der Engelgasse
getrennte Fahrspuren fiir den OV und den MIV angeordnet werden. Die Anlieferung fiir das
Gebiet Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt und die angrenzenden Gassen in der nérdlichen
und mittleren Altstadt erfolgt mit Ausnahme der Zufahrt zur Kirchgasse lber den Verkehrs-

knoten Schibenertor.

Zwei sehr wichtige neue Verkehrsanordnungen sind Voraussetzungen sowoh! flir das neue
Gestaltungskonzept als auch flir die damit zusammenhdngende Verkehrsfliihrung. So wird
kiinftig auf dem Marktplatz / Boh! und dariiber hinaus schliesslich flir die gesamte Altstadt
eine Begegnungszone signalisiert. Sodann wird die Zufahrt in die Altstadt auch beim Schi-
benertor fiir den allgemeinen Verkehr gesperrt. Davon ausgenommen sind Anlieferungen
(Sperrzeit von 11.30 bis 06.00 Uhr) und die Zufahrt flir Berechtigte und Taxis.

7.3 Taxis

Heute sind 11 Taxistandpldtze markiert, 9 im Bereich Marktplatz und 2 im Bereich Union.
Das Angebot an Standplatzen bleibt insgesamt, aber mit Verdnderungen, erhalten. Sie befin-
den sich jedoch nicht mehr am heutigen Standort, sondern in der Marktgasse, an der oberen
Goliathgasse und beim Union/Seite Marktplatz. Neu ermdglicht eine zeitliche Differenzierung
eine bessere Berlicksichtigung der unterschiedlichen Bedarfssituation. Es stehen standig 4
Platze beim Union und tagsiiber 2 Pldtze an der Goliathgasse zur Verfliigung. An der unteren
Marktgasse kénnen an den Nachmittagen 3 bis 4 Taxis und nachts 7 Taxis auf Kundschaft
warten. Am Vormittag sollen wegen der Anlieferung dort keine Taxis stehen, dann reichen
die Pldtze Union und Goliathgasse. Zusétzlich wurde mit den Taxihaltern auch vereinbart, im
Bereich Broderbrunnen ebenfalls 3 Pldtze zu markieren, vorlibergehend bis zu einer spdteren
Neugestaltung des dortigen Platzbereiches. Die Zu- und Wegfahrtsmaéglichkeiten der Taxis

vom und zum Bohl/Marktplatz bleiben gegentiber heute unveréndert.
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7.4 Parkhaus Schibenertor (DCityparking Schibenertorl])

Vorgeschichre

Im September 2005 orientierte die Interessengemeinschaft /G Chance /\//arktp/atz[] liber
ihren Vorschlag fiir ein Parkhaus mit 428 Plédtzen unter dem Marktplatz und drei Projektideen
von Architekturbliiros flir eine Umgestaltung des klinftig verkehrsfreien Marktplatzes / Bohl
und des Blumenmarktes. Der Stadtrat dusserte sich damals positiv zur Initiative von privater
Seite, zur beabsichtigten Starkung der Innenstadt und zum Grundsatz, mit einer unterirdi-
schen Parkierung die Voraussetzungen fiir eine Neugestaltung des ganzen Marktplatzberei-
ches zu schaffen, musste jedoch Vorbehalte im Zusammenhang mit der Belastbarkeit des
umliegenden Strassennetzes, den erschliessungsmaéssigen Anforderungen und den Rah-
menbedingungen des Umweltrechtes anbringen. Er verlangte deshalb eine deutliche Reduk-
tion der vorgesehenen Parkplatzzahl. Von Seiten der Stadt wurde auch vorgeschlagen, die
neue Parkierungsanlage statt unter dem Marktplatz nach Westen verschoben unter dem
Oberer Graben, dem Union-Gebdude und dem Blumenmarkt zu erstellen. Bei diesem Stand-
ort wird insbesondere die Erschliessung ab dem libergeordneten Strassennetz einfacher. Im
Dezember 2006 wurde dann diese Variante mit der reduzierten Parkplatzzahl als Grundlage

fir die Weiterbearbeitung von allen Beteiligten akzeptiert.

Resultat dieser Vorarbeiten ist der Vorschlag fiir eine Tiefgarage mit gegen 290 Plétzen, da-
von 140 offentlich, konzentriert auf das Areal unter dem Blumenmarkt / Taubenloch, unter
dem UUnion-Gebéudell und dem éstlichen Teil des Oberen Grabens. Die Projektierungsge-
meinschaft, bestehend aus der CityParking St.Gallen AG (als kiinftiger Betreiberin der 6ffent-
lichen Parkierungsanlage), den Helvetia Versicherungen (als Eigentimerin des Union-
Gebéaudes) und der Stadt St.Gallen (als Eigentlimerin der offentlichen Flachen), arbeitete das
Vorprojekt flir eine solche Tiefgarage aus, das wiederum eine Grundlage war flir das Wett-

bewerbsverfahren zur Platzgestaltung.

Gleichzeitig und parallel mit dem Wettbewerbsverfahren wurden in der Folge zusammen mit
den Investoren die Bauprojektierung und die vertiefte Analyse der Baukosten durchgeflihrt.
Nach dem Abschluss dieser Projektierung wurde am 30. Oktober 2009 die Baubewilligung
fir die unterirdischen Teile des Parkhauses, also die Parkgeschosse mit den technischen
Anlagen und Erschliessungsbereichen, erteilt. Diese Bewilligung wurde nach der Bereini-
gung der Einsprachen bzw. Rekurse 2010 rechtskréftig. Noch nicht baubewilligt sind die

oberirdischen Projektteile, die im Zusammenhang mit der Platzgestaltung stehen.

Um die Realisierung des Parkhauses Schibenertor auch finanziell sichern zu kénnen, wurde
am 14. April 2008 unter der Federfiihrung der CityParking St.Gallen AG zwischen den Inves-
toren des Parkhauses (nebst der CityParking St.Gallen AG sind dies die Stadt St.Gallen, die

Helvetia Versicherungen, die Bank CA sowie die Brauerei Schiitzengarten) eine Grundsatz-
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vereinbarung abgeschlossen. Zu dieser Investorengemeinschaft gehért die Stadt St.Gallen
heute nicht mehr, da fiir die jetzigen Platze fiir Dienstfahrzeuge im [ Taubenlochll inzwischen

anderweitig (u.a. im Parkhaus Briihltor) Ersatz gefunden werden konnte.

Froekt,, Gtyparking Schibenertor”

Das kiinftige Parkhaus DC/'typark/ng Schibenertod]l umfasst vier Untergeschosse. Gesamt-
haft sind gegen 290 Parkplédtze vorgesehen, davon sind 140 Parkplatze &ffentlich zugénglich,
die Ubrigen flr Festvermietung vorgesehen. Im ersten und zweiten Untergeschoss sind alle
offentlich zugéanglichen Parkpladtze, im dritten und vierten Untergeschoss die fest vermiete-
ten Parkpldtze angeordnet. Die Zu- und Wegfahrt zum bzw. vom Parkhaus erfolgt auf dem
Areal der heute als Parkplatz genutzten Mittelinsel am Oberen Graben. Fiir die Fussgédnge-
rinnen und Fussgénger erfolgt der Zugang zum Parkhaus einerseits vom Oberen Graben aus
via Union-Gebédude, andererseits direkt vom Marktplatz aus. Im westlichen Teil des Marktpa-
villons befinden sich der Lift und die Treppenanlage fiir den kombinierten Zugang zur \WC-
Anlage und zum Parkhaus. Die Verbindung zum Parkhaus wird mit einem unterirdischen
zweistockigen Korridor direkt ins erste bzw. zweite Untergeschoss hergestellt. Eine helle
und offene Gestaltung gewéhrleistet einen attraktiven und sicheren Zugang. Das Parkhaus
wird komfortabel und benutzerfreundlich ausgebaut und dem Standard der anderen Park-
héduser der CityParking St.Gallen AG (Cityparking Briihltor und Cityparking Stadtpark) ent-
sprechen.

Die Ein- und Ausfahrtsrampen auf dem Oberen Graben werden nicht wie (blich liberdacht,
sondern mit Betonbrlistungen gegentiber den seitlichen Fahrbahnen abgegrenzt und mit
Griinrabatten und Baumpflanzungen sorgféltig in den Strassenraum eingebettet. Die beste-
hende Baumreihe wird entfernt, daflir werden zwei neue Baumgruppen gepflanzt und ein
grosser Griinbereich angelegt. So entsteht hier eine stddtebaulich bessere Situation als heu-
te; das architektonisch gute Union-Gebaude erhélt wieder die ihm zukommende stadtraumli-
che Bedeutung.

BLavabliaur

Fur die Realisierung dieses anspruchsvollen Bauwerkes mussten verschiedene an diesem
Standort in der Innenstadt besonders zu beachtende und in die Kosten einzurechnende As-
pekte berticksichtigt werden. Dazu gehdren die Erstellung der Baugrube und die teilweise
Unterfangung des Union-Gebdudes sowie die Verlegung des unterirdischen Irabachs, der in
einer Tiefe von 7 - 8 m unter dem Union-Geb&dude und dem Taubenloch durchfiihrt und einer
der wichtigsten Schmutzwasserkanéle der Stadt ist. Sodann sind vom Bauvorhaben mehrere
wichtige Werkleitungstrassen betroffen. Wahrend den Bauarbeiten, die unter Verkehr erfol-

gen missen, sind die entsprechenden Spurprovisorien und Anpassungen der Fahrleitungen
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fiir Busse und Appenzeller Bahn vorzunehmen und die Lichtsignalanlagen provisorisch anzu-

passen bzw. umzubauen.

Baukosren una Fnanziernng

Die Gesamtkosten des Parkhauses Schibenertor belaufen sich auf rund 30 Mio. Franken. In
diesen Kosten sind auch einzelne, dem Platzprojekt der Stadt zuzurechnende Aufwendun-
gen enthalten, die aber bautechnisch zusammen im Bauablauf mit der Erstellung des Park-
hausbaues ausgefiihrt werden. Sie sind deshalb bei den gesamten Baukosten flir das Park-
haus mit eingerechnet. Das betrifft z.B. die Ubergangsbereiche zwischen dem Parkhausaus-
gang und dem Platz bzw. dem Marktpavillon, die Umlegung des Irabachs im Bereich Markt-
pavillon sowie die teilweise Uberdachung des westlichen Blumenmarktes. Diese Kosten
werden der Bauherrschaft des Parkhauses aus dem Kredit fiir das Platzgestaltungsprojekt

entschadigt.

Das neue Parkhaus wird teilweise auf stddtischem Grund und teilweise auf privatem Grund
erstellt. Dabei entstehen sowohl! flir die Stadt als auch fir die privaten umliegenden Grund-
stiicke bzw. deren Eigentliimerinnen und Eigentiimer direkte und indirekte Vorteile, auch
finanzielle Mehrwerte. Fiir die Stadt fallt insbesondere die ohnehin anstehende Sanierung
der Blumenmarktfldche bzw. der Decke der Taubenlochgarage und auch der Garage selbst

weg. Diese U onnehinkostenll sind mit rund 3 Millionen Franken zu veranschlagen.

Sodann entstehen fiir die Stadt wie auch flr andere betroffene Grundeigentiimer und
Grundeigentiimerinnen durch das neue Parkhaus selbst, aber auch durch den Wegfall der
bisherigen oberirdischen Parkpldtze und die neu nutzbaren Flachen Mehrwerte. Die Hbhe
dieser Mehrwerte wird flir die Stadt auf rund 2 Millionen und fiir die privaten GrundeigentU-
mer/innen auf rund 1,5 Millionen Franken geschétzt. Die betroffenen privaten Grundeigen-
timerschaften, die gleichzeitig auch der Investorengemeinschaft angehdéren, haben sich
verpflichtet, ihren Beitrag als Grundeigentimer/innen zuséatzlich zu ihrem Investment am
Projekt zu leisten. Diese Grundeigentiimerbeitrdge von insgesamt CHF 1,5 Mio. sind als

Mehrwertabgeltungen entsprechend vereinbart worden.

Hechtiiche und rechnische Rahmenbeangungern 1ir aas Farkhaus Schibenerior

Ein neues Parkhaus muss den rechtlichen und verkehrsméssigen Anforderungen flir Parkie-

rungsanlagen dieser Grosse an diesem Standort entsprechen. Konkret bedeutete dies schon

fir die Auslegung und Projektierung der Parkgarage, dass die folgenden zwingenden Rah-

menbedingungen einzuhalten sind:

— In rechtlicher Hinsicht ist der Massnahmenplan Luftreinhaltung des Kantons einzuhalten.
Er bestimmt, dass flr die Stadt St.Gallen eine Plafonierung der Parkplétze auf offentli-
chem Grund gilt. Neue offentliche Parkplétze auf offentlichem Grund sind nur zulassig,

wenn eine entsprechende Anzahl ebenfalls 6ffentlicher Pldtze aufgehoben (saldiert) wird.
Konkret bedeutet dies flir das neue Parkhaus, dass diejenigen 6ffentlichen Parkplatze im
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Parkhaus, die unter éffentlichem Grund liegen - entweder unter dem Oberen Graben o-
der dem Blumenmarkt - zu saldieren sind. Es geht um insgesamt rund 105 bis 110 Plat-
ze. Nicht zu saldieren sind rechtlich diejenigen Parkplatze, die unter privatem Grund -
dem Union-Gebaude - liegen.

— In technischer bzw. verkehrlicher Hinsicht ist die Fahrtenneutralitat fir die neue Tiefga-
rage ebenfalls zwingend. Dies bedeutet, dass die Aufhebungen von offentlichen Park-
pldtzen im Einzugsgebiet der neuen Parkierungsanlage, zusammen mit den weiteren
verkehrsberuhigenden Massnahmen (Fahrverbote etc.) dazu fihren mdissen, dass die
Belastung des betroffenen Strassennetzes und der massgebenden Knoten nach Eroff-
nung des neuen Parkhauses nicht grésser ist als im jetzigen Zustand.

Das Projekt flir das Parkhaus muss diesen (und nattirlich weiteren baurechtlichen und ande-
ren) Rahmenbedingungen entsprechen. Auf dieser Grundlage wurde auch die Baubewilli-

gung flir die unterirdischen Teile des Parkhauses erteilt.

Zusétzlich zu diesen ursprtinglichen Rahmenbedingungen wurde sodann das Parkhauspro-
jekt in eine umfassende Regelung flir die Parkierung in der St.Galler Innenstadt geméss dem
nachfolgend dargestellten [St.Galler Parkp/atzkonsens[] eingebettet. Dies bedeutet konkret,
dass flr das Parkhaus eine wesentlich grossere Zahl von Parkplatzen saldiert wird, als dies
rechtlich notwendig wére, und dass nach der Erstellung des Parkhauses eine klare Regelung

fiir 6ffentliche Parkpldtze in der ganzen Innenstadt gilt.

7.5 St.Galler Parkplatzkonsens

Anass, Zelserzung unad Ablaur

Die Kritik am neuen geplanten Parkhaus Schibenertor fiihrte zur Idee, in der kontroversen
Frage der Parkierung eine grundsatzliche, konsensuale Lésung zu versuchen. Deshalb lud
der Stadtrat im Juni 2009 die Fraktionen des Stadtparlamentes und die direkt betroffenen

Organisationen ein,
— eine konsensuale Losung fiir das Parkhausprojekt Schibenertor,

— wie auch eine konsensuale Ldsung (ber die zukiinftige Parkplatzpolitik in der St.Galler
Innenstadt

zu erarbeiten.

In der Folge wurde die [St.Galler Parkp/atz—Konsensrunde[] konstituiert, bestehend aus je
zwei Vertretern der Fraktionen des Stadtparlamentes, der Verkehrsverbédnde TCS, ACS und
VCS, des Gewerbeverbandes der Stadt St.Gallen und Pro Stadt.

Die Konsensrunde erarbeitete den im folgenden dargestellten [St.Galler Parkp/atz—Konsens[]
mit den dazugehdrenden Grundlagen und Beilagen. Als Definition fiir die Konsenserreichung
wurde festgelegt, dass die Zustimmung aller Fraktionen des Stadtparlamentes und der zu-

stdndigen Gremien aller beteiligter Organisationen vorliegen muss, mit der Toleranz einer
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Ausnahme. Es haben dann alle Beteiligten zugestimmt. Der Konsens wurde am 16. April

2010 von allen Beteiligten unterzeichnet.

Aonsensimhalt

Dem Konsens vorangestellt sind Grundsatze und Zielsetzungen (I Préambell). Betont wird
die Bedeutung der St.Galler Innenstadt als Zentrum von Stadt und Region und die Wichtig-
keit der Erschliessung mit dem oéffentlichen und dem privaten Verkehr. Die Konsensbeteilig-
ten halten grundsétzlich fest, dass das Angebot an 6ffentlich zugédnglichen Parkplétzen in der
Innenstadt als angemessen beurteilt wird, sofern die Parkhduser beim Fachhochschulzent-
rum und am Schibenertor erstellt und die Festlegungen dieses Parkplatzkonsenses umge-
setzt werden. Mit dem Konsens wird eine Begrenzung des Parkplatzangebotes im festge-
legten Innenstadtbereich definiert, entsprechend den Kapazitdtsgrenzen des Strassennet-
zes. Gleichzeitig sollen Oberflachenparkplatze mdglichst in Parkhduser verlegt werden. Die
freiwerdenden Fldchen sollen fiir Nutzungen im &ffentlichen Interesse, so flir den Fuss- und
Veloverkehr, den offentlichen Verkehr und als Begegnungs- und Aufenthaltsorte neu gestal-

tet und aufgewertet werden.

Der Inhalt des Konsenses lasst sich wie folgt zusammenfassen:

— Der Konsens steht unter dem Vorbehalt, dass das Parkhaus Schibenertor im Rahmen
des Projektes Neugestaltung Marktplatz / Bohl / Blumenmarkt mit allen notwendigen
Bewilligungen und Beschliissen rechtsgliltig wird.

— Der Konsens umfasst die offentlichen Parkplatze in der definierten Innenstadt, und zwar
sowohl! die Parkplédtze in Parkhdusern wie auch Oberflachenparkpldtze auf Strassen und
Pldtzen (ungeachtet der Eigentumsverhéltnisse).

— Die Innenstadt St.Gallen wird umgrenzt und in die drei Teilgebiete Altstadt, Innenstadt
West, Innenstadt Ost und Erweiterungsgebiete unterteilt.

— Fir die Altstadt gilt, dass keine neuen offentlichen Parkplatze erstellt und die bestehen-
den Parkplétze auf offentlichem Grund aufgehoben werden sollen, sobald sie saldiert
werden kénnen.

— Fdr die Innenstadt West gilt, dass das Gesamtangebot an éffentlichen Parkpldtzen plafo-
niert wird. Neue offentliche Oberflachenparkplatze sind vollstdndig, neue &ffentliche
Platze in Parkhdusern bis zur Fahrtenneutralitét zu saldieren.

— Fir die Innenstadt Ost wird die Gesamtzahl der Oberflachenparkpldtze plafoniert, es gilt
die volle Saldierungspflicht. Neue o6ffentliche Parkplatze in Parkhdusern ohne zusétzliches
Uberbauungsprojekt sind zu saldieren bis zur Fahrtenneutralitdt, neue Parkplétze in Park-
hdusern mit Zusatznutzungen sind mit einer maximalen Fahrtenzahl zu begrenzen.

— Fir die Erweiterungsgebiete gilt die Festlegung einer maximalen Fahrtenzahl flr neue
Parkhduser mit 6ffentlichen Parkplatzen.

— Fir das Parkhaus Schibenertor gilt besonders, dass zuséatzlich zu den bereits beschlos-
senen 107 Saldierungen in der Altstadt und in der westlichen Innenstadt die 4 Parkplatze
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Kirchgasse, die 9 Parkplédtze Pic-o-Pello-Platz, die 6 Parkpldtze Blumenbergplatz und die
23 Parkplatze westliche Bahnhofstrasse aufgehoben werden.

Der Konsens gilt fiir eine Dauer von 15 Jahren.

Aonsensumserzung
Die Konsensrunde hat genaue Festlegungen flir die Umsetzung des Konsenses formuliert:

— Der Konsens muss von allen an den Gesprdchen beteiligten Personen unterzeichnet
werden, dies ist erfolgt.

— Die Fraktionen bzw. die Gremien der Verbdnde mtissen zustimmen; dies ist erfolgt.

- Fur die Umsetzung der Massnahmen bei éffentlichen Parkpldtzen auf privatem Grund -
also bei privaten Bauvorhaben mit éffentlichen Parkpldtzen in der Innenstadt, z.B. in
Parkhdusern - ist ein rechtsetzender Erlass nétig. Nur damit kann eine verbindliche Wir-
kung gegentiber Dritten erreicht werden. Vorgesehen ist eine Nutzungsbeschrankung im
Zonenplan flr 6ffentliche Parkplédtze (Ghnlich den Festlegungen im Gebiet Geissberg / Al-
tenwegen). Mit einer Motion aller Fraktionen im Stadtparlament wird dieser Erlass ge-
fordert; die Motion ist bereits erheblich erklart worden.

Der Stadtrat soll sich verpflichten, im Rahmen seiner Kompetenzen den Parkplatzkonsens
umzusetzen, namentlich

— Entsprechende Verkehrsanordnungen flir die Parkpldtze auf offentlichem Grund zu erlas-
sen, also konkret flir das Parkhaus Schibenertor die zusétzlichen Saldierungen verfah-
rensmadassig durchzufiihren

— In Sondernutzungspldnen die Festlegungen des Konsenses zu beriicksichtigen, speziell
beim Uberbauungsplan fiir den Hauptbahnhof Nordwest die Fahrtenzahl fiir das Bahn-
hofparking den Festlegungen anzupassen

— Unverzliglich nach der Beschlussfassung (ber das Parkhaus Schibenertor das Verfahren
flir den rechtsetzenden Erlass fir die Innenstadt (Nutzungsbeschrdankung im Zonenplan)
einzuleiten

- Notigenfalls die Umsetzung dieses Konsenses mit den Mitteln der Planungszone zu ge-
wéhrleisten.

Der Stadtrat hat der Ubernahme dieser Verpflichtungen zugestimmt.

NUIZUNGSOESCHIENALNG 11T ZONernplan 1ur ale Farkierung /7 aer Innenstact

Im Konsens ist vereinbart worden, dass im Zonenplan eine Nutzungsbeschrankung mit Be-
fristung auf 15 Jahre auf der Grundlage von Art. 28octies BauG festgelegt wird. Der Stadtrat
ist beauftragt worden, den Text dieser Nutzungsbeschrdnkung vorzubereiten und im Rah-
men der Vorlage zur Platzgestaltung vorzulegen.

Die Ausarbeitung dieses Textes ist erfolgt. Ebenfalls hat das Baudepartement bereits die
Vorpriifung durchgefiihrt mit dem Ergebnis, dass die Genehmigung dieses Erlasses in Aus-
sicht gestellt wird. Vorbehalten bleiben selbstverstédndlich die durchzufiihrenden Verfahren.
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Die Nutzungsbeschrankung hat folgenden Inhalt:

» ZUIESS[g sind Zonengemasse MUIZungern i aern 1 Zonernplarn bezelchinelen 7e/jgebielen aer erwesreriern /nnesn-
stadl, wernn 1ir orfentiiche, algemen zZugangnche Farkierungsan/agen aul privatem Grund (Parkhiauser oder

Farkplarize) 1olgerndae Festiegungern emgenaliern sina.

g) Alistadl: Im Gebrer aer Alisiadt sima keme neuer oIfentichern Farkierungsaniagern aur privalem Grund zu/ds-
5.

b)  Innenstadt West: /im Gebret Innensiadt West sind neue difentliche Farkungsan/agen auf prvatem Grund
ZUIESS[G, SO im Baugesuchs- oader Sonaermulzungsplanvernaiiren aie Saldierung mit bestehendaern Fark-
plaizen aur privatem oder aut orfentlichem Grund bis zum Nachwers der Falrienneutialiar nachgewreses
wird. Vorbehalten bleibr der rechirsgiifige Abschluss alidhger Veriatiren 1ir are Aurhebung vorn Farkpldizern
aur difentiicherm Gruna.

c) Innenstadt Ost: /im Gebret lnnensiadt Ost sind neue offentiiche Farkierungsaniagen aur prvalem Grund
2UIESSg, sorerm

- fir Parkierungsaniagern ofne Zusammenang mit emem Uberbauungsprofekt im Baugesuchs- oder Sor-
aemutzungsplanveriairen aie Saldierurng mit bestenenaern Farkplarzen aur privatem oaer aur offentlhichern
Grund bis zum Nachwers aer Falrienneutialiadr nachgewresen wird. Vorbehalten blent der rechisgultige
Abschiluss alidhger Verialiren /ir die Autheburng von Farkplaizen aur orfentlichem Gruna.

- [ Parkierungsaniagen als Tei von Uberbauungsprojekten mit zusétdichen Nutzungern in Ralmen der Zo-
17617- Urad Baukiassenmoghchkerien im Baubewmigurngs- oaer Sonaenmuizungsplanveriainren oe maxmae
Fahrtenzalhl und die entsprechenden Massnalimen bes deren Uberschreitung fesigelegt werderr.

a) Erwerlerungsgebrete: In den Erwerlerungsgebreren sima neue orfenthiche Farkierungsaniagen aul prvarem
Grund zuléssg, sorerm im Baubewmigungs- oaer Sonaermuizungsplanvernairen aie maximae Fahienza//
und dlie entsprechendern Massnalynen bes deren Uberschreritung restgelegt werden.

Lie Mutzungsbeschirankungern gemass Bst. a - d sind ab aer Rechisgiitigkert auf 15 Jalre berrister. ”

Der Stadtrat wird das Verfahren flr den Erlass dieser Nutzungsbeschrankung unmittelbar
nach einem positiven Ausgang der Volksabstimmung Uber das Neugestaltungsprojekt einlei-
ten. Wird hingegen das Projekt im politischen Entscheidungsverfahren abgelehnt, ist auch
der Parkplatzkonsens einschliesslich der vorgesehenen Nutzungseinschrénkung hinfallig.

7.6 Offentlicher Verkehr

Aonzeor

Die Haltestelle Marktplatz Bohl ist - neben dem Bahnhofplatz - der wichtigste innerstadtische
Halte- und Umsteigestandort des Offentlichen Nahverkehrs. Schon die heutige Situation
kann nicht mehr befriedigen. Die Busse und die Bahn haben am jetzigen Haltebereich Bohl
zu wenig Platz und zu wenig UStauraumll bis hin zur Gefahr eines Rickstaus in den Knoten
Briihitor. Die Fahrgédste konnen in der engen und teilweise geféhrlichen Situation nur

schwierig und unbequem umsteigen und die Fahrbahn queren.

Die heute schon ungeniigende Situation wird kiinftig untragbar, sollte nicht eine grundle-

gende Anderung erfolgen. Es ist mit einem Ausbau des éffentlichen Verkehrs (iber den Bohl
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und Marktplatz von dber 50 % bis zum Jahre 2030 zu rechnen. Dazu kommt, dass sowoh!
die Zahl der langen Busse zunehmen wird wie auch die Kompositionen der Appenzeller
Bahnen bereits demnéchst deutlich verlangert werden. Die grdossere Anzahl Kurse zusam-
men mit den grésseren Fahrzeugen macht es zwingend, eine neue Haltestellendisposition
zu realisieren. Nur so kénnen der offentliche Verkehr fllissig abgewickelt und fiir die Fahr-

gdste sichere und attraktive Umsteigemdglichkeiten angeboten werden.

Aus diesen Griinden soll mit der Verlegung beider Haltestellen in den Bereich Marktplatz
eine grundlegende Verbesserung flir den offentlichen Verkehr und fiir die Fahrgéste reali-
siert werden. Mit dieser Haltestellendisposition werden die Voraussetzungen fiir einen deut-
lichen Ausbau des Angebotes im offentlichen Verkehr lber den Bohl und Marktplatz in den
kommenden Jahren geschaffen - was auch der Zielsetzung des von der Blirgerschaft ange-
nommenen []Reg/ementes fir eine nachhaltige Verkehrsentw/ck/ungﬂ entspricht. Ohne eine
neue Haltestellenlosung hier im Zentrum der Altstadt, an einer entscheidenden Schllissel-
stelle flir den stadtischen und regionalen Nahverkehr, wére diese wichtige libergeordnete

Zielsetzung grundsétzlich in Frage gestellt.

Haltestelenalisposition

Die Haltestelle auf der Marktplatzseite ist in den Marktpavillon integriert und bildet zusam-
men mit der Markthalle eine gestalterische Einheit. Der entlang der 68 Meter langen Halte-
kante angeordnete Warteraum ist mit vier Metern Breite auch den Platzanforderungen in
Spitzenzeiten gewachsen. In der Flache steht gesamthaft fir die Fahrgaste des offentlichen

Veerkehrs deutlich mehr Platz zur Verfligung als im heutigen Zustand mit der Calatrava-Halle.

Der neue Warteraum ist auf der ganzen Ldnge bedacht, frei von Mdblierungen und wirkt
somit offen und unbeengt. Die fiir die Fahrgédste notwendigen Anzeige- und Fahrplantafeln
und alle weiteren Fahrgastinfrastrukturen sind an der Wand der Markthalle angeordnet und
gestalterisch mit dieser abgestimmt. Auch auf die Seite des Warteraumes ist von den festen
Marktstanden aus eine \Warenauslage und damit ein Verkauf méglich. Insbesondere soll hier
auch ein Kiosk platziert werden. Die gesamte Haltestellendisposition ist modern ausgelegt

und gestaltet und setzt flir diese wichtige stadtische Haltestelle einen hohen Standard.

Auf der nordseitigen, auch 68 Meter langen Haltestelle ist kiinftig ebenfalls ein grosszligiger
Warteraum vorhanden. Anzeigetafeln melden auch auf dieser Seite die in den ndchsten Mi-
nuten ankommenden Busse. Ansonsten befinden sich hier nur die notwendigsten Informati-
onstafeln, um den Raum nicht mit Moblierungen zu (berladen. Bei dieser Haltestelle sind
ebenfalls Unterstandsmadglichkeiten fiir die wartenden Buspassagiere vorgesehen. Im Rah-
men der Projektierung muss deren exakte Platzierung und architektonische Gestaltung noch
weiterbearbeitet werden. Grundsétzlich wére aus der Sicht des Freiraumes zwar winschbar,

hier keine hochbaulichen Elemente anzuordnen; die Anspriiche der Fahrgéste flir einen teil-
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weisen wind- und regengeschlitzten Warteraum sollen jedoch mit drei Wartehallenelemen-
ten berticksichtigt werden. Zwischen diesen Wartehallen, die zusammen mit den vorgese-
henen Baumgruppen den Haltestellenbereich begrenzen, und der Gebdudezeile mit der La-

denfront bleibt ein gentigend breiter drei Meter messender Flanierraum erhalten.

Die neue Lage der Haltestellen erfordert eine weit (ber den Projektbereich hinausgehende
Flhrung des offentlichen Verkehrs. Die Kursfolgen und die entsprechende Verkehrssteue-
rung mdissen den Platzanforderungen und den flr den Busverkehr vorhandenen Staurdumen
und Busspuren angepasst und entsprechend geregelt werden. Dies hat Auswirkungen auf
die Verkehrsfiihrung auf der Poststrasse sowie die \erkehrsknoten Schibenertor und
Briihltor. Die beiden lichtsignalgesteuerten Knoten Schibenertor und Brtihltor bilden die Ein-
gangsportale flr den Marktplatz / Bohl. Um den Verkehrsfluss auf diesen Knoten, aber ins-
besondere auch bei den Haltestellen zu optimieren, sind zu grosse OV-Pulke auf der Zufahrt
zu diesen Knoten zu vermeiden. Daher mtissen in Spitzenzeiten die Abfahrten ab dem

Bahnhofplatz kiinftig gestaffelt erfolgen.

Die beiden Haltekanten bieten Platz fiir das gleichzeitige Anhalten von drei bis vier Busfahr-
zeugen oder einer Zugskomposition der Appenzeller Bahnen und einem Bus. Die Haltekan-
ten werden mit einem Anschlag von 16 cm erstellt, um ein bequemes Ein- und Aussteigen
zu ermoglichen. Die Haltekantenhohe stellt dabei einen Kompromiss dar zwischen den An-
forderungen der komfortablen Fussgédngerquerung, der Zugénglichkeit flir Behinderte bei
Schmalspurbahnen beziehungsweise bei Bussen und der Gestaltung. Zwischen den Fahr-
spuren des OV ist im Bereich der Haltestellen zur sicheren Querung ein 2,6m breiter Mittel-

streifen angeordnet.

7.7 Langsamverkehr

Das Projekt fiir die Neugestaltung von Marktplatz, Bohl und Blumenmarkt ist ein Projekt fir
den Langsamverkehr. Die gesamte Platzflache soll klarer als heute und viel grossraumiger
den Fussgédngerinnen und Fussgéangern zur Verfligung stehen oder fiir verschiedenste Zwe-
cke im allgemeinen Interesse benlitzt werden kénnen. Dies betrifft neben dem Markt vor

allem die Gastronomie, Veranstaltungen aller Art, Feste etc.

Die Velofahrerinnen und Velofahrer werden ebenfalls deutliche Verbesserungen erfahren.
Die Velofiihrung auf der Ldngsachse (ber den Boh! und Marktplatz erfolgt im Mischverkehr
mit dem OV auf den gleichen Fahrspuren. Die Zweirdder diirfen in der Begegnungszone je-
doch grundsétzlich (berall zirkulieren, weil die verkehrsrechtliche Unterscheidung in Fahr-
bahnen und Fussgéangerflachen wegféllt. Ab der Engelgasse wird flir die Zufahrt in den Kno-
ten Schibenertor neu eine Radspur angelegt. Richtung Osten verlassen die Velofahrenden

diesen Altstadtbereich wie heute liber den Waaghausweg.
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Die Zahl der Veloabstellpldtze soll insgesamt erhoht, das Angebot an gedeckten Abstellmdg-
lichkeiten verbessert werden. In der nérdlichen Altstadt (Engelgasse, Metzgergasse, Goli-
athgasse, Magnihalde) sowie in der mittleren Altstadt (Neugasse beim Amtshaus, auf dem
Markplatz, beim Waaghaus) werden zusétzliche Veloabstellplatze angeboten. Von besonde-
rer Bedeutung fiir die Attraktivitdt des Veloverkehrs sind gedeckte Abstellpldtze. Es soll an
beiden Seiten der neugestalteten Pldtze je ein grosserer gedeckter Abstellplatz zur Verfu-
gung stehen. Der bestehende Platz beim Coop City auf der Ostseite des Platzbereiches
bleibt bestehen. Zusatzlich soll auf der Westseite auf dem Blumenmarkt entlang des Union-
Gebéaudes ein eingeschossiger, gedeckter Anbau erstellt werden. In diesen Anbau wird die

Erschliessung der Migros integriert; gleichzeitig entsteht hier neu ein grosser gedeckter Ve-

loabstellplatz.
8 Strassenbauprojekt
8.1 Strassenoberbau und Belage; bautechnische Aspekte

In Ubereinstimmung mit den Randbedingungen im Wettbewerbsprogramm mdissen sémtli-
che Platzflachen flr Anlieferungen mit Lastwagen befahrbar sein. Der Strassenoberbau hat
daher mit dem Pflasterungsbelag im Minimum der Beanspruchung der entsprechenden Ver-
kehrslastklasse der VVSS-Normen zu gentigen; die OV-Korridore sind infolge der schweren
Achslasten und der hohen Frequenzen des Busverkehrs sogar fiir die hdchste Verkehrslast-

klasse zu dimensionieren.

Im gesamten Gestaltungsgebiet sind je nach Nutzung vier unterschiedliche bautechnische
Strassenaufbauten vorgesehen:
— Natursteinpflasterung in Splittbeton, mit Mértel ausgefugt (gebundene Bauweise): mit

der Steinsorte Basalt in der unteren Marktgasse, in der Steinsorte Guber auf dem Blu-
menmarkt, auf der Nordseite des Markplatzes und rund um das Waaghaus

— Natursteinpfldasterung in Sand / Splitt, mit Sand ausgefugt (ungebundene Bauweise): mit
der Steinsorte Basalt auf dem Marktplatz und in der Neugasse im Bereich der Marktnut-
zung

— Natursteinplatten in Splittbeton, mit Mértel ausgefugt (Gebundene Bauweise): mit Ba-
saltplatten im Aussenbereich des Marktpavillons, mit Guberplatten auf dem Blumen-
markt, mit Onsernone-Granitplatten auf dem Bohl

- Zweischichtige Betondecke, gestalterisch mit Mineral-Zuschlagsstoffen aufbereitet: Spe-
zialkonstruktion fiir alle OV-Korridorbereiche, ausgenommen auf dem Bohl.

Allen Profilen gemeinsam ist eine Fundationsschicht aus frostsicherem Kiessand und eine
8 cm starke Drainasphaltschicht. Bei der gebundenen Bauweise werden die Pflastersteine
oder Natursteinplatten Uber diesen beiden Schichten in einem 4 bis 6 cm dicken Splittbeton-
Bett versetzt und die Fugen mit einem witterungsbestéandigen Martel verfliillt. Ungebundene
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Bauweise bedeutet, dass die Pflasterung in Sand oder Splitt eingebettet wird und die Fugen-
fillung aus bindigem Sand besteht. Flir alle in Frage kommenden Pflasterungsarten und
Plattenbeldage werden im Rahmen der Projektierung entsprechende Musterflachen erstellt

und die Eignung der Bettung und der Ausfugung untersucht.

Beim 8.60 m breiten Korridor (2 x 3.0m Fahrspuren und 2.6m Mittelstreifen) flir Bahn und
Busse wird auf dem Drainasphalt eine 25 cm dicke untere Betonplatte erstellt, in welche die
Bahnschwellen flir die Doppelspur der Appenzeller Bahnen integriert werden. Zwischen den
insgesamt vier Schienen werden im Abschnitt Bohl niveaugleich Natursteinplatten verlegt.
Im (ibrigen Bereich dieses OV-Korridors wird statt einer Pfldsterung eine 19 cm dicke obere
Betondecke eingebracht, damit auch flir die zahlreichen Buskurse optimale Fahrverhéltnisse
bestehen. Mit speziellen Zuschlagsstoffen soll eine optische Angleichung dieses Betonstrei-

fens mit der Pflasterung und den Natursteinplatten erreicht werden.

Wahrend der OV-Korridor im Bereich des Bohls wegen der Platzwirkung niveaugleich mit
den angrenzenden Fldchen ist, wird im Abschnitt Marktplatz ein Héhenversatz von 16 Zen-
timetern zwischen der Fahrbahn und der Gehwegfliache angeordnet. Auf dem Bohl soll die
Abgrenzung zwischen dem Fahrbereich des offentlichen Verkehrs und den Fussgéngerfla-
chen durch die Ausrichtung der Platten, allenfalls flankiert von einer speziellen Bundstein-

platte, 0 markiert] werden.
8.2 Gleisbau, Fahrleitungen

Im gesamten Gestaltungsabschnitt zwischen Schibenertor und Waaghaus sind die Doppel-
spurgleise der Appenzeller Bahnen neu zu erstellen, da ihre Linienfiihrung den neuen Erfor-
dernissen entsprechend angepasst werden muss. Die beiden Gleisachsen werden parallel
gefiihrt und liegen 6.10 m auseinander, so dass bei sich kreuzenden Bahnkompositionen
noch ein ausreichend breiter, sicherer Aufenthaltsstreifen flr Personen besteht. Wie im
Strassenbereich (blich, werden sogenannte Rillenschienen mit einer Konstruktionshéhe von
18 cm verwendet. Diese werden auf Bahnschwellen befestigt und nach der Schienenmon-
tage in die untere Betonplatte eingegossen. Die Schienen, die im Betrieb immer geringfligi-
ge Bewegungen erfahren, werden zu den angrenzenden starren Elementen (obere Beton-

decke bzw. Natursteinplatten) vollstandig durch Fugen getrennt.

Aufgrund der Verlegung der OV-Korridore ist auch eine Anpassung der Fahrleitungen not-
wendig. Neben der Verschiebung der Fahrleitungen in den Endzustand sind auch flir die
Bauzeit provisorische Verschiebungen notwendig. Aufgrund der Lage und Hbhe der neuen

Markthalle ist auch das Tragwerk der Fahrleitungen in diesem Bereich neu zu erstellen.
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Kosten Strassenbau und Verkehr (Tiefbau)

Die Gesamtkosten fiir den Strassenbau und die verkehrlichen Massnahmen betragen gegen

17 Mio Franken. Zum Strassenprojekt gehdren auch Gestaltungselemente wie Beldge, Mdob-

lierung, Brunnenanlage, Griinanlagen und Baumpflanzungen. Die Kosten setzen sich wie

folgt zusammen:

-~
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16
17

© © N O O A N

Baustelleneinrichtung, Rodungen, Abbriiche

Garten- und Landschaftsbau

Baugruben und Erdbau, Fundationsschichten
Pflasterungen und Abschliisse

Belagsarbeiten

Entwésserungen

Deponiegeblihren

Verkehrsregelungsanlagen, Markierung und Signalisation
Mbéblierung , Wartehallen Haltestelle Nord

Unterflurabfallkibel, Unterflurpresscontainer

. Beleuchtung offentlicher Raum

Gleisbau inklusive Bahnersatz
Fahrleitungsanpassungen
Veloabstellplatze Moblierung

Verschiedenes

. Unvorhergesehenes/Archéologie

Projekt, Bauleitung, Koordination

Total Baukosten Platzgestaltung und Verkehr

CHF
242boo
524000
373b0o

3l765boo
2'083b0o
760lboo
951boo
331boo
520000
316lboo
815000
2'120lboo
1'410b00

50000

7900
500000

2'8171boo
1680000
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9 Werkleitungsprojekte
9.1 Elektrizitatsversorgung
Ausgarngsiage

Ausgeldst durch die geplante Neugestaltung von Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt muss
das bestehende Versorgungsnetz teilweise verlegt oder erneuert werden. Der eine Teil der
geplanten Massnahmen ist gestaltungsbedingt, ein anderer betrifft ohnehin anstehende Sa-

nierungsmassnahmen der Elektrizitdtsversorgung.

Gesraltungsbeaingle Massnaimer, Jralostarion

Die im Jahre 1990 erstellte Trafostation Marktplatz muss dem Marktpavillonprojekt weichen.
Aufgrund der Tatsache, dass diese Trafostation erst die halbe Abschreibungsdauer erreicht
hat, werden die Kosten aufgeteilt, so dass die Gebdudekosten zu Lasten des Verpflich-
tungskredites in der Investitionsrechnung und die elektromechanischen Komponenten zu

Lasten der Elektrizitdtsversorgung gehen.

Zwischen dem Schibenertor und der Marktgasse auf der Marktplatz-Nordseite, wie auch
stidlich der geplanten Markthalle, muss das bestehende Leitungsnetz durch die Baumbe-
pflanzungen und weiterer Kunstbauten teilweise um- respektive neu verlegt werden. Es ist
auch vorgesehen, sechs unterirdische Senkelektranten zu erstellen. Diese dienen als Elekt-
roverteiler fiir die auf dem Marktplatz und im Bohl zugelassenen mobilen Marktsténde.
Ebenfalls wird bei der Neugestaltung des Marktplatzes die offentliche Beleuchtung neu er-
schlossen. Im Ubrigen miissen die bestehenden Beleuchtungsleitungen den neuen Verhélt-

nissen angepasst werden.

Die Baukosten fiir diese als Folge der Neugestaltung bedingten Massnahmen betragen:

CHF
1. Trafostation 980lboo
2. Niederspannungsnetz 225000
3. Offentliche Beleuchtung 120lboo
4. Elektroverteiler Marktstande 160000
5. Projektierung, Bauleitung, Koordination 25boo

Total Kosten Elektrizitatsversorgung I gesta/tungsbedingtﬂ 1'510'000
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Jerprofekt Elektnziidrsversorgurng
Die elektromechanische Ausriistung der neu zu erstellenden Trafostation wie auch samtli-
che in diesem Zusammenhang bedingten Leitungsanpassungen, welche die (bliche Min-

destlebensdauer erreicht haben, gehen zu Lasten der Elektrizitatsversorgung.

Die elektromechanische Ausriistung der neuen Trafostation umfasst zwei Transformatoren-
plétze fiir Einheiten bis 1'000 kVA sowie eine auf die Leistungsféhigkeit abgestimmte Mittel-
und Niederspannungsanlage. Bauart und Ausriistung entsprechen dem bewéhrten Normtyp
fir Transformatorenstationen zur Versorgung im Stadtgebiet. Zusétzlich werden altersbe-
dingt diverse Netz-, Beleuchtungs- und Signalkabel ersetzt. Ausserdem werden Reserveroh-

re flir spdtere Verwendungszwecke verlegt.

Die Baukosten fiir die Massnahmen der Elektrizitdtsversorgung betragen:

CHF
1. Trafostation 258boo
2. Mittelspannungsnetz 251000
3. Niederspannungsnetz 230boo
2. Offentliche Beleuchtung 40boo
3. Signalkabel 10lboo
4. Projektierung, Bauleitung, Koordination 76boo
Verpflichtungskredit Elektrizitatsversorgung 63%3&)00
9.2 Wasserversorgung
Frojeit

In der Marktgasse vom Bohl bis Mitte Kreuzung Neugasse liegt eine Duktilgussleitung DN
150 mm aus dem Jahre 1968. Duktilgussleitungen aus der ersten Generation erreichen nicht
die gewlinschte Lebensdauer von 70 Jahren, wie es Ublich ist. Dieses Phdnomen wurde
schon in mehreren Strassen in St.Gallen festgestellt. Aus diesem Grund musste auch schon
ein Leck an der Kreuzung Marktgasse / Bohl repariert werden. Durch die Neugestaltung von
Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt dréngt sich somit eine friihzeitige Sanierung dieser Lei-

tung auf.

Wie im oberen Teil der Marktgasse wird ein Polyethylenrohr (PE) 160/131 in konventionel-
lem Grabenbau eingebracht. Angeschlossen wird das Rohr an der neuen Leitung bei der
Marktgasse 7; es endet bei der Kreuzung Bohl / Marktgasse. Die Hauszuleitungen werden
grosstenteils ersetzt. Zusatzlich wird von der neuen Versorgungsleitung auf der Hohe des
Hauses am Bohl 2 in westlicher Richtung bis zum Taubenloch ebenfalls ein PE 160/131-Rohr
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verlegt. Von dieser Leitung aus wird die neue Markthalle erschlossen. Diese neue Leitung
ist nétig, da die Leitung vom Marktplatz 20 quer Uber die Strasse zum Marktplatz 5 infolge
des neuen Untergeschosses der Markthalle aufgehoben wird.

Eingebunden wird die Leitung beim Marktplatz 5 an die umliegenden Hauszuleitungen. Die
gesamte Neubaustrecke misst rund 150 m. Es werden gesamt drei neue Oberflurhydranten
fir den Brandfall und zwei Unterflurhydranten als Wasserbezugsmoglichkeit erstellt. Die
Hydranten sind im Gestaltungsgebiet Bohl / Marktplatz verteilt.

Aosten

Léhne CHF 29'000
Material CHF 32'000
Fremdleistungen CHF 59'000
Verschiedenes CHF 12'000
Erios (GVA) /. CHF 18'000
Verpflichtungskredit Wasserversorgungsleitung CHF ___114'000
9.3 Gesamtkosten Trafostation und Werkleitungsbauten

Die oben beschriebenen Massnahmen der Stadtwerke stehen somit teilweise in einem di-
rekten Zusammenhang mit dem Gestaltungsprojekt Bohl Marktplatz Blumenmarkt bezie-
hungsweise werden von der Neugestaltung ausgeldst. Die Kosten betragen insgesamt :

1. Gestaltungsbedingte Massnahmen Elektrizitat 15710000

2. Elektrizitdtsversorgung Trafostation inkl. Leitungsanpassungen 639'000

3. Wasserversorgung Leitungserneuerungen 114'000
Total Werkleitungsbauten 2'263'000
10 Archaologie

Im Bereich des heutigen Oberen Grabens, des Blumenmarktes / Taubenlochs und auch in
einem Teil des Marktplatzes verliefen friiher Stadtmauern. Bei den Projektierungsarbeiten
und bei den Kostenberechnungen war deshalb klar, dass mit gewissen Aufwendungen flir
die Archédologie und mit entsprechenden Kosten zu rechnen ist. Deshalb wurden sowoh!
beim stddtischen Projekt wie auch beim Projekt flir das Parkhaus Kostenpositionen fiir diese

Aufwendungen eingesetzt, ohne diese allerdings genauer abschatzen zu kénnen.

Nach Abschluss der wesentlichen Projektierungsarbeiten zum Marktplatz zeigten dann die
Bauarbeiten beim Projekt zur Neugestaltung der sidlichen Altstadt ein archdologisches Po-
tenzial, das grésser als erwartet war. Die Kantonsarchdologie gelangte im Frihling 2010 an
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die Stadt und an die Cityparking AG mit dem Anliegen, der Archdologie auch bei den Projek-
ten Marktplatz und Parkhaus sowohl zeitlich wie auch kostenmdéssig eine hohe Bedeutung
zu geben. Die ersten Vorstellungen der Kantonsarchdologie (ber den zeitlichen und kosten-
massigen Aufwand waren allerdings nicht akzeptabel. Es musste mit Bauverzégerungen von
ein bis zwei Jahren und mit Gesamtkosten im zweistelligen Millionenbereich gerechnet
werden. Die Stadt und die Trdgerschaft des Parkhauses vertraten klar den Standpunkt, dass
die Archdologie und die Beachtung des geschichtlichen Erbes einen wichtigen Platz haben
mtuissen, dass aber trotzdem auch das Ausmass der archédologischen Arbeiten und deren
Auswirkungen Gegenstand einer Interessenabwégung sein muissen. Neben den Kosten sind
dabei vor allem die Zumutbarkeit von Bauverzégerungen, offenen Baugruben und Umleitun-
gen und Provisorien mitten in der Stadt flr die Bevdlkerung und fiir Direktbetroffene (z.B.

Ladengeschéfte) zu beachten.

Deshalb vereinbarten Kanton und Stadt im Sommer 2010, mit Sondiergrabungen und
-bohrungen ndheren Aufschluss liber mogliche archdologisch interessante Bereiche bzw.
Schichten zu erhalten. Die Ergebnisse der Untersuchungen zeigten den erwarteten Verlauf
der friheren Mauern und die Lage und Dicke der relevanten Erdschichten. Im Folgenden
wurde in den Verhandlungen zwischen Kanton bzw. Kantonsarchdologie, Stadt und Trdger-
schaft Parkhaus eine einvernehmliche Lésung erarbeitet. VVorgesehen sind nun archéologi-
sche Fldachengrabungen in drei Schwerpunktbereichen, ndmlich

- Vorgéngig der eigentlichen Bauarbeiten und ohne wesentliche externe Auswirkungen in

der l Taubenlochgaragell,

— Nach der Erstellung der Baugrubenabdeckung flir das Parkhaus und ebenfalls ohne we-
sentliche externe Auswirkungen im Oberen Graben vor dem [Cafe Stdl, parallel zum
Fortgang der Bauarbeiten im nordlich anschliessenden Teil vor der Migros

— Vor der Inangriffnahme der Bauarbeiten am Marktplatz im Bereich des kiinftigen Markt-
pavillons; diese archiologische Fléchengrabung bedingt allerdings die Offnung dieses
Grabens etwa 8 bis 12 Monate friher als geplant, ein entsprechend lédngeres Provisori-
um fir die festen Marktstdnde und die friihere Aufhebung der dortigen Parkplatze.

Im Ubrigen wurde vereinbart, dass die weiteren Bauarbeiten von den Archdologinnen und
Archdologen begleitet werden, analog dem Vorgehen in der sudlichen Altstadt. Fur den Ver-
kehrsablauf und fiir die Erschliessung der Geschdéfte entstehen durch die drei Flachengra-
bungen und die Baubegleitung keine wesentlichen Probleme.

Durch die Einbettung der Fldchengrabungen in den Bauablauf bzw. durch die vorgangigen
Grabungen fir die Archdologie sind auch die bauseitigen Komplikationen, Verzégerungen
etc. und die dadurch entstehenden Kosten geringer als urspriinglich berechnet. Genau er-
fasst wurden die Kosten flir ldngere Baugrubensicherungen, ldngere Provisorien z.B. fir die
Marktsténde, fir den Wegfall der Parkeinnahmen etc. Abgeschétzt wurden die Kostenwir-
kungen der Flachengrabungen wie auch flir die archdologische Begleitung aufgrund der lan-
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geren oder komplizierteren Bauabldufe, z. B. beziiglich Bauzinsen, Bauteuerung etc. Im Kos-
tenvoranschlag der Stadt sind flir die mdéglichen bauseitigen Zusatzaufwendungen nun 1.3
Mio. eingesetzt worden, ndmlich 0.8 Mio. beim Gestaltungsprojekt (Marktpavillon) und 0.5
Mio. beim Strassenbau- bzw. Verkehrsprojekt. Sodann werden auch die Parkhausinvestoren
einen wesentlichen weiteren Anteil der Gesamtaufwendungen flr die Archdologie, auf frei-
williger Basis, (bernehmen; dies betrifft sowohl die archdologische Begleitung beim Park-
hausprojekt wie auch die fir dieses Projekt ebenfalls anfallenden Komplikationen und Verzo-

gerungen.

Die reinen Aufwendungen flir die Archdologie, also im Wesentlichen die Lohnkosten flir die
Archédologinnen und Archdologen, werden flir die nun erarbeitete Loésung von der Kantonsar-
chédologie auf 3.8 Mio. berechnet. Grundsétzlich ist die Archdologie samt Kostentragung Sa-
che des Kantons. Allerdings hat auch die Stadt ein Interesse an der Erforschung und Siche-
rung bzw. Dokumentation ihres geschichtlichen Erbes. Zudem geht es hier um archéologi-
sche Massnahmen, die durch ein stddtischen Projekt ausgelost werden. Deshalb schlédgt der
Stadtrat vor, dass sich die Stadt pauschal mit 1 Mio. Franken freiwillig an diesen Kosten be-
teiligt, zuséatzlich zu den bauseitigen Aufwendungen. Das Departement des Innern seiner-
seits wird der Regierung vorschlagen, im Lotteriefondsbeschluss vom November 2011 dem

Kantonsrat den Beitrag von 2.8 Mio. zu beantragen.

Der Kanton wird um einen Bundesbeitrag ersuchen; dieser wiirde zwischen Stadt und Kan-
ton anteilméassig aufgeteilt. Anrechenbar sind dabei nur die eigentlichen Archdologiekosten,
bei einem mdglichen Bundesbeitrag von CHF 600'000 entfielen auf die Stadt somit rund
CHF 160'000. Der Pauschalbeitrag der Stadt reduzierte sich also in diesem Fall auf rund CHF
840'000.

1 Gesamtkosten und Finanzierung

1.1 Allgemeine Massnahmen

Zu den dargestellten einzelnen Kostenanteilen der Teilprojekte Gestaltung, Strassenbau und
Verkehr sowie Werkleitungsbauten kommen verschiedene allgemeine, dem Gesamtprojekt

zuzurechnenden Massnahmen hinzu. Es geht im Einzelnen um folgende Positionen:
— die Ohnehinkosten flir die sonst nétige Sanierung des Taubenlochs

- die Mehrwertabgeltung durch den Bau des Parkhauses und die damit mdgliche Ver-
kehrsbefreiung der Plitze

— die mit dem Projekt und dem Bauablauf nétige Offentlichkeitsarbeit

— den Rlickbau der Calatravahalle (ohne Kosten fiir einen spateren eventuellen Wiederauf-
bau)

— die noch zu eruierenden Kunstelemente (Kunst im offentlichen Raum)
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— den in Ziff. 10 vorgeschlagenen Pauschalbeitrag an die Archdologie.

Im Einzelnen sind folgende allgemeine Kosten einzurechnen:

1. Ohnehinkosten Sanierung Taubenloch 3'000'000
2. Mehrwertabgeltung Parkhaus 2'000'000
3. Offentlichkeitsarbeit 200'000
4. Kunst im &ffentlichen Raum 200'000
5. Calatrava-Halle Abbau 100'000
6 Archédologie 1'000000
Total 6'5000b00

11.2 Zusammenstellung Gesamtkosten

Die Gesamtkosten flir das Projekt Neugestaltung Bohl Marktplatz Blumenmarkt und die Be-
teiligung der Stadt am Parkhaus Schibenertor setzen sich aufgrund der vorstehenden Kos-

tenzusammenstellungen wie folgt zusammen:

1. Teilprojekt Gestaltung 143000000
2. Teilprojekt Strassenbau und Verkehr 16'800000
3. Werkleitungen 2'263'000
4. Allgemeine Massnahmen 6'500(boo
Gesamtkosten 39'863000

Die Kostenermittlung wurde auf der Basis der ausgearbeiteten Vorprojekte erfasst. Die Kos-
tengenauigkeit solcher Kostenschéatzungen in Vorprojekten betragt gemass den (blichen
Regeln plus/minus 25 %. Im hier vorliegenden Fall wurde hingegen eine deutlich héhere
Kostengenauigkeit erarbeitet. Flir bestimmte Arbeitsbereiche wurden bereits Richtofferten
eingeholt. Wichtige Kostenteile wie etwa die Haustechnik der Markthalle, deren Holzkon-
struktion oder die Pflasterung auf den Platzflachen sind so genauer berechnet worden. Die
Preisbasis ist der April 2009 (Indexstand Ziircher Index der Baukosten: 110.9 Punkte).

11.3 Kostenanteile Dritter

Die Stadt muss die Gesamtkosten des Projektes nicht allein tragen. Es stehen die folgenden

Beitrdge Diritter in Aussicht:

Beltrag Aanton St. Galern

Gemadss dem Kantonsratsbeschluss (ber das Programm zur Férderung des offentlichen Ver-
kehrs in den Jahren 2009 bis 2013 vom 24. September 2008 leistet der Kanton einen Inves-
titionsbeitrag an die Bushaltestellen Marktplatz St.Gallen von CHF 1.95 Mio.
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Arnter/ Appenzeler Bahnern (A5)

Gestlitzt auf die Konzession zur Mitbentitzung des offentlichen Grundes fiir den Bahnbetrieb
haben sich die AB an den Kosten der Neugestaltung zu beteiligen. Demnach muss das
Bahnunternehmen auf den Gemeindestrassen die Anpassungen ihrer Geleiseanlagen an
neue Strassenverhéltnisse grundsétzlich selber tragen. Da die vorgesehene neue Geleise-
fihrung neben den verkehrlichen Anforderungen auch wesentliche gestalterische Interessen
berlicksichtigt, war es gerechtfertigt, bei der Kostenbeteiligung der AB eine Abwéagung der
Interessen vorzunehmen. Daher ist mit den AB die folgende angemessene Kostenbeteili-
gung ausgehandelt worden: Die AB werden die infolge des Bahnunterbruches notwendigen
Busersatzkosten vollumféanglich selber finanzieren, mit Kostenfolgen von voraussichtlich
CHF 0.54 Mio. Bei der Gleisverlegung werden sich die AB an den Kosten im Rahmen des
entsprechenden Mehrwertes mit CHF 0.99 Mio. beteiligen, ebenso an den Kosten flir die
Anpassung der Fahrleitungen mit CHF 0.165 Mio. Der Kostenanteil der Appenzeller Bahnen
betragt demnach insgesamt CHF 1.695 Mio.

Anter Busbetrebe

Der Busbetrieb (VBSG und Postautos) muss wéahrend der gesamten Bauzeit aufrecht erhal-
ten werden. Flr die Busunternehmungen werden aber gewisse Einschrédnkungen und Er-
schwernisse und damit auch kleinere Mehraufwendungen nicht zu vermeiden sein. Diese
Kosten sind betriebs- und linienabhdngig und zum Voraus schlecht bezifferbar. Sie gehen
aber voll zulasten der Transportunternehmungen und sind daher in den Gesamtkosten des

Projektes nicht berticksichtigt worden.

Die VBSG haben sich aber an den Anpassung der Fahrleitungen flir die Trolleybusse zu be-
teiligen. Analog zu den Appenzeller Bahnen werden auch die VBSG den Mehrwert von CHF
0.385 Mio. tbernehmen.

Anter Agglomerationsprogramim (Bunad)

Gemadss Priifbericht des Bundes vom 12. Dezember 2008 zum Agglomerationsprogramm
St. Gallen / Arbon-Rorschach wird die Massnahme [14.3 Umgestaltung Bohl / Marktplatz
St.Gallenll zwar in der Prioritdt A aufgefiihrt, jedoch aufgrund der beschrénkten Mittel des
Infrastrukturfonds des Bundes nicht mitfinanziert, sondern als Eigenleistung betrachtet.

Hingegen wird die Massnahme 03.7 Teil 1 Eigentrassierung Stadt St.Gallen, Prioritét All mit
einem Beitrag von 40 % unterstiitzt. Mit dem Projekt der Neugestaltung Marktplatz Boh!
wird eine OV-Eigentrassierung zwischen Schibenertor und Briihltor ermdglicht. Die Stadlt
erachtet daher einen Beitrag des Bundes zur OV-Eigentrassierung in diesem Bereich als an-
gemessen und wird nach der Zustimmung zum Projekt einen entsprechenden Beitrag bean-
tragen. Im jetzigen Verpflichtungskredit ist aber noch kein Beitrag eingerechnet. Allenfalls
wird bis zur Volksabstimmung (ber dieses Projekt eine genauere Information erfolgen kén-

nen.




Seite 42 von 43

11.4 Verpflichtungskredit

Der erforderliche Verpflichtungskredit berechnet sich somit wie folgt:

Gesamtkosten brutto 39'863000
Beitrag Kanton St.Gallen DFérderung ffentlicher Verkehl - 1lbsdboo
Anteil Appenzeller Bahnen an Gleisbau und Fahrleitung - 1lb9sboo
Anteil VBSG Trolleybus - Fahrleitung - 38500
Gesamtkosten netto, Verpflichtungskredit 35'833'000

In der Investitionsplanung verteilt sich der erforderliche Verpflichtungskredit in der Hauptsa-
che auf die Jahre 2013 bis 2015.

12 Weiteres Vorgehen und Bauablauf

Die Blirgerschaft wird anschliessend an die Beschlussfassung des Stadtparlamentes (ber
das Gesamtprojekt entscheiden, voraussichtlich im Mai 2011. Anschliessend folgt die De-
tailorojektierung des Gestaltungs- und Verkehrs- bzw. Platzprojektes der Stadt. Viorgédngig
der eigentlichen Bauarbeiten, die Ende 2011/Anfang 2012 mit dem Parkhaus beginnen, wer-
den die erwédhnten archdologischen Grabungen vorgenommen. Die Bauarbeiten am stadti-
schen Projekt werden voraussichtlich 2013 starten und 2015/16 abgeschlossen werden.

Der gesamte Bauablauf gliedert sich in folgende Hauptphasen:

— Erstellung Parkgarage Schibenertor inklusive Ein-/ Ausfahrt und Westzugang

— Bau des dstlichen Zugangs zur Parkgarage und der offentlichen WC-Anlagen

- Bau neuer Marktpavillon und unterirdische Trafostation sowie (iberdeckter \Wartebereich
- Abbruch Calatrava-Wartehalle und Erstellung OV-Korridor

— Erstellung Platze mit Pflasterung und Natursteinplatten

- Méblierung, Baumpflanzungen, Beleuchtung, (brige Installationen liber Terrain.

Logistisch besonders anspruchsvoll ist die Erstellung des OV-Korridors, denn der Busbetrieb
(VBSG und Postautos) ist wahrend der gesamten Bauzeit aufrechtzuerhalten. Die Appenzel-
ler Bahnen hingegen kénnen wéhrend dieser Bauphase nicht tber den Bohl gefihrt werden.
Sie verkehren von Trogen her nur bis zum Spisertor. Von dort bis zum Hauptbahnhof wird
ein provisorischer Ersatz-Busbetrieb organisiert. Da dieses Provisorium teuer und betrieblich
aufwéndig ist, muss der OV-Korridor innert méglichst kurzer Zeit realisiert werden. Realis-
tisch ist eine Bauzeit bzw. eine Provisoriumsdauer von ca. neun Monaten. In dieser Baupha-
se sind auch die Fahrleitungen mehrmals dem jeweiligen Bauzustand anzupassen und
schliesslich fir den definitiven Betrieb einzurichten. Flir die Neugestaltung der Platzflichen
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und die Installationen tber Terrain ist mit mindestens zwei weiteren Jahresetappen zu rech-

nen.

Im Rahmen der kommenden Projektierung muss der Bauablauf noch intensiv untersucht
werden. Dabei ist anzustreben, dass einerseits die bestehenden Nutzungen und die Anliefe-
rung der Altstadt moglichst uneingeschrénkt gewéhrleistet werden kénnen und andererseits
die Bauzeiten so kurz wie moglich ausfallen. Verkehrsprovisorien, auch fiir den 6ffentlichen

Busverkehr, werden aber unumgéanglich sein.

Der Stadtprésident:
Scheitlin

Der Stadtschreiber:
Linke

Beilagen:

Projekt Neugestaltung, Modell und Visualisierungen

Strassenbau Verkehrsprojekt, Grundriss

Verkehr, Verkehrsregime und Fahrrouten

Markthalle, Parkgaragenzugang und WC-Anlage Grundrisse und Schnitte
Cityparking Schibenertor, Grundrisse und Schnitt

Werkleitungen

Ubersichtspldne Gestaltung, Markthalle und Haltekanten

Konto: 61.50102.901
Konto: 62.5039.951
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